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Este necesara o schimbare radicald in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii
urbane pentru a se asigura ca zonele urbane ale Europei se dezvolta pe o traiectorie mai
sustenabila si ca obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. In acest sens, Comisia Europeana sprijini
orasele europene in incercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate urban3,
recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila.

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), asa cum este definit in documentul
recunoscut de Comisia Europeana “Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui Plan de
Mobilitate Urband Durabild”, este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a cetatenilor si partilor interesate in orase si in imprejurimile acestora, in vederea
cresterii calitatii vietii. Acesta se bazeaza pe practicile existente de planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urbana
Durabila are un profund caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de actiuni, prevede
scenarii viitoare de evolutie si identificA masuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Orasul Targu Carbunesti stabileste modul in
care se vor pune in aplicare conceptele moderne de planificare si management al mobilitatii
urbane durabile, asa cum au fost definite si implementate la nivel european. Aceste concepte
sunt particularizate la specificul Orasului Targu Carbunesti, urmarind maximizarea efectelor
aduse prin Imbunatatirea indicatorilor de mobilitate pe termen mediu, pana la nivelul anului
2030. Totodata, planul stabileste mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea
continua si revizuirea acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula
obiectivele intr-o adaptare permanenta la dinamica mediului urban. Spre deosebire de
abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un accent
deosebit pe implicarea cetafenilor si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea politicilor
intre sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu Inconjurator, dezvoltare economicj,
politici sociale, sanatate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritate publica si intre
autoritatile invecinate.

Prezentul plan prezinta o viziune sustenabila de dezvoltare pentru Orasul Targu Carbunesti
si fine cont de costurile si beneficiile sociale, prin “internalizarea costurilor externe”. Nu in
ultimul rand, trebuie subliniat faptul ca planificarea pentru viitorul orasului in cadrul PMUD
este centrata pe cetateni. Cetatenii Orasului Targu Carbunesti, in calitate de calatori, oameni
de afaceri, consumatori, clienti, sau orice rol ar putea avea ei, sunt parte a solufiei, realizarea
planului de mobilitate urbana durabild tnsemnand “Planificare pentru Oamenii din Orasul
Tdrgu Carbunesti”.

Scopul esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicata cu completarile si modificarile ulterioare in anul 2013.
Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG) trebuie sa includa
printre altele si un Plan de Mobilitate Urbana (Art. 46, lit. e, introdusa prin punctul 23 din
Ordonanta de Urgen{d nr. 7/2011 incepand cu 13.07.2013). Acesta reprezinta o
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documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriala si planului urbanistic
general.

Totodata, scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabila a mobilitatii in aria de
studiu, acesta urmind a funcfiona ca un suport pentru pregitirea si implementarea
proiectelor si masurilor finantate prin Programul Regional Sud-Vest Oltenia 2021-2027, alte
programe operafionale din viitoarele perioade de programare si surse asociate bugetelor
locale, dar si pentru susfinerea implementarii unor proiecte de interes nafional care
influenteaza mobilitatea in aria de studiu.

Urmare a abordarii integrate sustinuta de catre Comisia Europeana, elaborarea corelata a
Strategiilor Integrate de Dezvoltare Urbana si a Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD) reprezinta o conditie necesara de bazda in vederea finantarii proiectelor de
mobilitate urbana prin FEDR (Fonduri Europene pentru Dezvoltare Regionala).

In perioada de programare 2021-2027, potrivit Strategiei Programului Regional Sud-Vest
Oltenia, finantarea proiectelor pentru mobilitate urbana este conditionata de existenta unui
Plan de Mobilitate Urbana Durabilg, instrument de planificare strategica teritoriala prin care
este corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor cu nevoile de mobilitate si transport ale
persoanelor si marfurilor.

In acest context, PMUD pentru Orasul T4rgu Cirbunesti va avea un rol esential in accesarea
finantdrii din fonduri nerambursabile prin mecanisme de finantare care vor fi disponibile in
exercitiul financiar 2021-2027, precum si in urmatoarele. Prin implementarea masurilor /
actiunilor de interventie propuse se estimeaza solutionarea problemelor identificate in
etapa de analiza a situatiei actuale sau care sunt considerate ca strategice in contextul
asigurarii unei mobilitati urbane durabile in aria de studiu, acoperind perioada 2024-2030.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de teritoriul unitatii administrativ-teritoriale
Orasul Targu Carbunesti, situat in partea de est a judetului Gorj, in Regiunea de Dezvoltare
Sud-Vest Oltenia a Romaniei, format din Orasul Targu Carbunesti si satele apartinatoare:
Blahnita de Jos, Carbunesti-Sat, Cojani, Cretesti, Curteana, Floresteni, Macesu, Pojogeni,
Rogojeni si Stefanesti (figura 1.1). Alegerea arealului acoperit de PMUD pentru Targu
Carbunesti s-a realizat prin corelarea cu prevederile Planului de Urbanism General si tindnd
seama de relatiile de transport cu teritoriul invecinat.

Sintetizand, scopul Planului de Mobilitate Urband Durabild este de imbunatdtire a
accesibilitatii in zonele urbane si asigurare a mobilitatii durabile, precum si a unor servicii
de transport de calitate ridicata.
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5. - element cheie pentru planificarea mobilitatii urbane,
managementul traficului sprijina factorii de decizie in realizarea obiectivelor
asumate si gestionarea operatiunilor de trafic, ajutand totodata utilizatorii finali,
cetitenii, prin prezentarea unor optiuni de mobilitate durabili. In ceea ce priveste
siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD pentru Orasul Targu Carbunesti acest
aspect a fost considerat in toate etapele de elaborare, masurile de reglementare si
educare in domeniul sigurantei rutiere completand paleta de proiecte propuse in
domeniul managementului traficului;

6. VAN BT RN Rl (e A R i) (24101172 — complementar solutiilor deja

implementate in zonele cu nivel ridicat de complexitate, sunt propuse amenajari
ale spatiului public si reglementari ale circulatiei, astfel incat sa se asigure
accesibilitate si siguran{a pentru deplasarile pietonale (inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale);

YARStructura intermodald si operatiuni urbanistice necesarefgBuER g1 )11

in PMUD contribuie la o mai buna integrare intre modurile de transport
disponibile;

8 VRN Rl — sunt propuse interventii pentru monitorizarea
implementarii planului de actiune si pentru aplicarea legislatiei europene si

nationale in domeniul transporturilor.

Analiza efectelor mobilitatii propuse este realizata prin dezvoltarea scenariului “A face ceva”.
Costurile necesare acoperirii in intregime a masurilor / actiunilor de interventie propuse in
cadrul scenariului preferat pentru perioada 2025-2030 sunt de 48.617.000 Euro (Anexa 1).

1.2. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

La nivel national Legea Nr. 155/2023 privind mobilitatea urbana durabila stabileste cadrul
general pentru promovarea si gestionarea mobiliti{ii urbane durabile la nivel national. In
acest scop sunt definite condifiile necesare pentru dezvoltarea unui sistem de mobilitate
durabil, echitabil, eficient si incluziv, pentru realizarea unor conditii mai bune de mobilitate
in zonele urbane si rurale, reducerea gazelor cu efect de sera din transporturi si pentru
cresterea sigurantei rutiere in zonele urbane, utilizand solutii verzi si digitale.

Potrivit Legii, mobilitatea urbana durabila reprezinta domeniul care asigura cadrul strategic
si operational pentru corelarea dintre planificarea si dezvoltarea urbana si transportul de
persoane si de marfuri la nivelul cartierului, orasului si la nivelul teritoriului metropolitan.
Mobilitatea urbana durabila are la baza urmatoarele principii:

a) planificarea oraselor pentru oameni;

b) implicarea cetdtenilor si a altor pdrti interesate;
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1.2.1.9. Pactul verde european

Documentul creioneaza investitiile necesare si instrumentele de finantare disponibile, de
unde rezultd obtinerea unei economii durabile. Acest lucru se realizeaza transformand
problemele legate de schimbarile climatice si de mediu in oportunitati si asigurand tranzitia
echitabila si incluziva pentru toti europenii.

Pactul verde european oferd un plan de actiune, destinat sa stimuleze utilizarea eficienta a
resurselor prin trecerea la o economie circulard, mai curati, respectiv sa refaca
biodiversitatea si si reduci poluarea. In acest sens, s-a stabilit ci sunt necesare actiuni in
toate sectoarele economiei, inclusiv:

—> investitii In tehnologii ecologice;

—> sprijin pentru inovare in sectorul industrial;

— introducerea unor forme de transport privat si public mai putin poluante, mai ieftine
si mai sanatoase;

—> decarbonizarea sectorului energetic;

— Imbunatatirea eficientei energetice a cladirilor;

—> colaborarea cu partenerii internationali pentru imbunatatirea standardelor de mediu
la nivel mondial.

1.2.1.10. Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligenta

Acest document a fost elaborat in decembrie 2020 fiind insotit de un plan de actiune ce
cuprinde 82 de initiative in 10 domenii-cheie de actiune si vine in completarea Pactului
verde european, avand ca obiectiv realizarea sistemului de transport verde si digital si
reducerea cu 90% a emisiilor pana in 2050. Potrivit documentatiei, pentru o mobilitate
sustenabila si inteligenta trebuie sa se tina cont de urmatoarele conditii:

— Stimularea adoptarii vehiculelor, navelor si aeronavelor cu emisii zero, a
combustibililor regenerabili si cu emisii scazute de carbon si a infrastructurii
aferente - de exemplu, prin instalarea a 3 milioane de puncte publice de incarcare
pana in 2030;

— Crearea de aeroporturi si porturi cu emisii zero - de exemplu, prin noi initiative
de promovare a combustibililor sustenabili in sectorul aviatiei si in cel maritim.

mgEg g m =

exemplu, prin dublarea traficului feroviar de mare viteza si dezvoltarea unei
infrastructuri suplimentare pentru biciclete in urmatorii 10 ani;

— “Inverzirea” transportului de marfi - de exemplu, prin dublarea traficului feroviar
de marfa panain 2050;

— Tarifarea carbonului si oferirea de stimulente mai bune utilizatorilor - de
exemplu, prin aplicarea unui set cuprinzator de masuri pentru a asigura o tarifare
echitabila si eficienta in intreg sectorul transporturilor;
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Asigurarea unei vieti sdnatoase si promovarea bunastarii tuturor, la orice varst3;

Garantarea unei educatii de calitate si promovarea oportunititilor de thvatare de-a
lungul vietii pentru toti;

Realizarea egalitatii de gen si intarirea rolului femeilor si al fetelor in societate;
Asigurarea disponibilitatii si gestionarii durabile a apei si sanitatie pentru toti;

Asigurarea accesului tuturor la energie la preturi accesibile, intr-un mod sigur,
durabil si modern;

Promovarea unei cresteri economice sustinute, deschisa tuturor si durabil3, a
ocuparii depline si productive a fortei de munca si asigurarea de locuri de munca
decente pentru toti;

Construirea unor infrastructuri reziliente, promovarea industrializarii, durabile si
incurajarea inovatiei;

Reducerea inegalitatilor Tn interiorul tarilor si intre tari;

Dezvoltarea oraselor si a asezarilor umane pentru ca ele sa fie deschise tuturor,
sigure, reziliente si durabile;

Asigurarea unor modele de consum si productie durabile;

Luarea unor masuri urgente de combatere a schimbarilor climatice si a impactului
lor;

Conservarea si utilizarea durabild a oceanelor, marilor si resurselor marine pentru o
dezvoltare durabil3i;

Protejarea, restaurarea si promovarea utilizarii durabile a ecosistemelor terestre,
gestionarea durabild a padurilor, combaterea desertificdrii, stoparea si repararea
degradarii solului si stoparea pierderilor de biodiversitate;

Promovarea unor societati pasnice si inclusive pentru o dezvoltare durabila, a
accesului la justitie pentru toti si crearea unor institutii eficiente, responsabile si
incluzive la toate nivelurile;

Consolidarea mijloacelor de implementare si revitalizarea parteneriatului global
pentru dezvoltare durabila.

Documentul programatic are in centrul atentiei cetdteanul, intemeindu-se pe inovatie,

optimism, rezilienta si Increderea ca statul serveste nevoile fiecaruia, intr-un mod echitabil,

eficient si Intr-un mediu curat, in mod echilibrat si integrat.

1.2.2.5. Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbdrilor Climatice 2021-2030

Planul are ca obiectiv stabilirea bazelor politicilor si interventiilor care vizeaza asigurarea
unei tranzitii echitabile din punct de vedere social pentru Romania.

Prioritizarea masurilor si politicilor pentru atingerea obiectivelor a fost efectuata in
principal pe baza interactiunilor dintre dimensiuni, avand in vedere maximizarea impactului
preconizat al respectivelor politici si masuri. Investitiile pentru cresterea eficientei

30
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1.3. incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Planul Urbanistic General al Orasului Targu Carbunesti, Judetul Gorj -
varianta actualizata

Conform legislatiei In vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare si
raspunde programului de amenajare a teritoriului si de dezvoltare a localitatilor care
compun unitatea administrativ - teritoriala de baza. Acest document se elaboreaza cu
scopurile:

stabilirii directiilor, prioritatilor si reglementarilor de amenajare a teritoriului si
dezvoltare urbanistica a localitatilor;

utilizarii rafionale si echilibrate a terenurilor necesare functiunilor urbanistice;

precizarii zonelor cu riscuri naturale (alunecari de teren, inundatii, neomogenitafi
geologice, reducerea vulnerabilitatilor fondului construit existent);

evidentierii fondului construit valoros si a modului de valorificare a acestuia in
folosul localitatii;

cresterii calitatii vietii, cu precadere in domeniile locuirii si serviciilor;
fundamentarii realizarii unor investitii de utilitate public3;

asiguradrii suportului reglementar pentru eliberarea certificatelor de urbanism si
autorizatiilor de construire;

corelarii intereselor colective cu cele individuale in ocuparea spatiului.

Planul Urbanistic General al Orasului Targu Carbunesti, varianta actualizata, a fost
elaborat in septembrie 2019.

In cadrul subcapitolului Organizarea circulatiei aferent PUG al Orasului Targu Cirbunesti,

varianta actualizatd, in scopul imbunatatirii infrastructurii rutiere, organizarii circulatiei si
fluidizarii traficului au fost stabilite urmatoarele reglementari si masuri:

— la amplasarea instalatiilor, constructiilor si gardurilor trebuie asigurat spafiul

necesar pentru largirea partii carosabile cu cel putin Tnca o banda;

— reducerea numarului existent de intersectii in asa fel, incat in intravilan, distanta intre

acestea sa fie de cel putin 10 ori viteza de circulatie in kim/ora, exprimata in metri si
atunci cand este posibil mai mare de 1500 m;

— modernizarea strazilor, rezervarea unor benzi de circulatie speciale pentru

transportul in comun, separarea fluxului auto de cel pietonal, crearea de piste speciale
pentru biciclisti, separate de fluxul auto, crearea de locuri de parcare care deservesc
institutiile de utilitate publica si prevederea de facilitati pietonale, respectiv trotuare
din interiorul tuturor localitatilor orasului;
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—> se propune realizarea trotuarelor necesare pentru asigurarea sigurantei circulatiei
pietonale in zonele cu trafic intens;

— spatiile rezervate pentru parcaje vor fi situate in zona centrala a localitatii si in zona
activitatiilor sportive, considerandu-se ca aceste zone vor deveni periodic puncte de
aglomerari de trafic;

—> se va analiza si trata problema scurgerii apelor pluviale si asigurarea de santuri sau
rigole permanente.

Obiectivele de utilitate publica propuse prin documentatie vizeaza:

* Modernizarea tuturor drumurilor vicinale si a strazilor localitagilor din teritoriul
administrativ;

= Reabilitare strada Pietii, Oras Targu Carbunesti;

* Modernizare drum DC 18, sat Cojani;

* Modernizare drumuri de acces satele Macesul, Curteana, Cretesti si Floresteni;
= Construire pod pe drumul DC 27 Stefanesti, la km 3+360 si podef km 5+600;

= Reabilitarea strazilor orasenesti (reabilitarea trotuarelor, partii carosabile, spatiilor
verzi, rigolelor);
= Realizarea de trotuare si parcari;

* (Crearea de condifii speciale, trasee si amenajari pentru persoanele cu handicap
locomotor;
* Amenajarea unei piste pentru biciclisti;
= Reabilitare strazi si amenajare spatii verzi in zona blocurilor, Oras Targu Carbunesti;
* Lucrari de modernizare la drumuri agricole de exploatare din extravilan care sa
permitd imbunatatirea si dezvoltarea infrastructurii agricole prin accesarea
fondurilor comunitare.
Planul de mobilitate ia in considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalitatilor de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un
importantrol strategic. De asemenea, in stabilirea planului de actiune al PMUD s-a tinut cont
de anvelopa bugetara disponibilad in perioada de implementare a documentatiei.

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de
cadru natural din documentele de planificare ale UAT

1.4.1. Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Orasului Targu Carbunesti,
judetul Gorj 2024-2030

Dezvoltarea strategicd a Orasului Targu Carbunesti se va materializa prin dezvoltarea
mobilitatii durabile, valorificarea potentialului local, crearea unui mediu economico-social
competitiv si stabil, respectiv dezvoltarea unor parteneriate solide intre sectorul public,
privat si societatea civila.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a
activitatilor economice

2.1.1. Date demografice

Variatia demografica in profil teritorial inregistrata in ultimii 14 ani evidentiaza scaderea cu
6,8% a numarului de locuitori cu domiciliul stabil in Orasul Targu Carbunesti, tendinta de
variatie similara cu cea inregistrata la nivel judetean (-9,0%) si national (-2,6%).

In figura 2.1 este reprezentatii variatia numirului de locuitori in perioada 2010 - 2023
pentru Romania, judetul Gorj si localitatile urbane din acest judet. Valoarea extrema este
data de scaderea substantiala a numarului de locuitori din Municipiul Motru (-17,1%).

Datele privind numarul total de locuitori disponibile pentru anul 2023, sunt prezentate in
tabelul 2.1.

Tabelul 2.1. Numdrul de locuitori - Orasul Tdrgu Cdrbunesti, anul 2023.

. Numar de
Localitatea L. Sursa
locuitori

8.397 Institutul National de Statistici, TEMPO On-line
Orasul Targu
Cirbunesti 8.414 Directia Generala pentru Evidenta Persoanelor, Ministerul

Afacerilor Interne

In ceea ce priveste Orasul Targu Carbunesti, in figura 2.2 este prezentati distributia pe clase
de varsta (18 categorii) a numarului total de locuitori pentru fiecare an din intervalul 2010
- 2023. Valorile corespund datelor determinate prin metodologia publicata pe site-ul INS -
Baza de date TEMPO, indicatorul "Populatia dupa domiciliu”.
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3. MODELUL DE TRANSPORT

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizata a deplasarii persoanelor
si marfurilor in cadrul sistemului de transport. Aceasta are rolul de a crea o imagine a
modului in care cererea de transport va reactiona in timp la schimbari aduse la nivelul
ofertei de transport, exprimata prin politici de transport, infrastructura si servicii de
operare.

Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precadere pentru:

— previzionarea fluxurilor de trafic;

—> testarea diferitelor scenarii privind organizarea circulatiel, configuratia retelei de
transport, dezvoltarea socio-economicd a zonel, utilizarea teritoriului, politici de
dezvoltare;

— planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;

—> reglementarea utilizdrii teritoriului;

—> Identificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport;

— luarea deciziilor la nivel local, regional, international privind politicile de transport;
—» estimarea fluxurilor de trafic in absenta unor date.

In cadrul PMUD pentru Orasul Targu Cirbunesti, s-a realizat un model de transport cu
ajutorul caruia vor fi testate scenariile de evolutie socio-economicd, demografica, de
amenajare a teritoriului si de configurare a retelei de transport, la orizontul de analiza
2030.

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism publicate prin
Ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice nr. 233/2016, specifica
faptul ca elaborarea unui model de transport in cadrul planurilor de mobilitate urbana este
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obligatorie pentru localitatile de rang O si . Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a Refeaua de
localitdti, Orasul Targu Carbunesti nu se Tnscrie in aceste categorii.

Desi realizarea unui model de transport implica alocarea unor resurse substantiale, iar
dimensiunea zonei de studiu permite utilizarea unor metode calitative de analiz3, {inand
cont de faptul ca testarea masurilor propuse pe baza unui model de transport va genera
raspunsuri mai viabile, care vor fundamenta obiectivele si directiile de actiune ale planului
de mobilitate, in cadrul PMUD pentru Orasul Targu Carbunesti s-a recurs la realizarea unui
model de transport.

In functie de capacitatile operafionale pe care le ofera, modelele de transport se inscriu in
urmatoarele categorii principale:

— Modele macroscopice unimodale, in care este luat in considerare un singur mod de
transport, iar prognoza cererii de transport este de natura exogena;

— Modele macroscopice multimodale, in care sunt luate in considerare mai multe
moduri de transport, iar prognhoza cererii este de natura exogena; interacfiunile
modelate sunt limitate la competitia pentru utilizarea unei retele comune;

—> Modele macroscopice in patru pasi, in care atit cererea de transport, cat si alegerea
intre modurile alternative este de naturd endogena. Modificarile care apar in
functiunile de utilizarea teritoriului au asociate modele exogene;

— Modele macroscopice integrate - transport si utilizarea teritoriului, care, suplimentar
fatd de modelele in patru pasi, iau in considerare feedback-ul dintre sistemul de
transport si utilizarea teritoriului. Modificarile care apar in funcfiunile de utilizare a
teritoriului sunt de natura exogena;

— Modele microscopice, care permit simularea fiecarui vehicul, pe baza caracteristicilor
infrastructurii de transport, a nivelului de congestie si a comportamentului
psihologic al conducatorului auto.

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influentata de aspecte precum
obiectivele studiului, problematica abordats, dimensiunea arealului, gradul de acuratete si
nivelul de detaliere a rezultatelor asteptate, disponibilitatea datelor si a resurselor
necesare, etc.

Modelul de transport din cadrul PMUD pentru Targu Carbunesti include o retea
plurimodala pentru transportul public si privat. Acesta formalizeaza alegerile utilizatorului
referitoare la (patru pasi):

— decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;
—> destinatia deplasdrii;
— modul de transport folosit;

— itinerariul strabatut intr-un interval de timp de referintd.

98 GS BUSINESS SOLUTIONS



ORASUL
TARGU CARBUNESTI Plan de Mobilitate Urband Durabild
pentru Orasul Targu Carbunesti

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Orasul Targu Carbunesti, este conceput avand
anul de baza 2024, urmatorul orizont de analiza fiind anul 2030. Modelarea este realizata la
nivel MZA (Media Zilnicd Anuld) si la nivelul orei de varf de trafic (determinata conform
datelor Inregistrate in teren) respectind recomadarile ghidului publicat de JASPERS in
acest domeniu ,, The Use of Transport Models in Transport Planningand Project Appraisal:
JASPERS: 2014”. Din punct de vedere geografic, modelul de transport este elaborat la
nivelul teritoriului admnistrativ al Orasului Targu Carbunesti. Relatiile cu teritoriul
invecinat sunt surprinse prin intermediul volumelor de trafic aferente drumului national
(DN 67B) si drumurilor judetene (D] 661, D] 665C si D] 675) care interactioneaza cu
reteaua stradala din Orasul Targu Carbunesti.

Rezultatele obtinute prin modelare vor fi folosite pentru cuantificarea indicatorilor privind
performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de calatori si marfuri,
durate de deplasare la nivelul retelei, fluxuri de transport (relatii origine-destinatie),
ponderea modala a deplasarilor, emisii de substante poluante, emisii de gaze cu efect de
sera (CO2) etc.

3.2. Colectarea de date

Cererea pentru serviciile de transport prezinta un inalt grad de calitate si diferenfiere.
Exista o arie larga de tipuri de cereri de transport, diferenfiate pe perioade ale zilei, pe zile
din saptamana, in functie de scopul calitoriei, tipul marfurilor, importania vitezei si
frecventei de deplasare si nu numai.

Cererea de transport este derivatd, nefiind un scop in sine. Cu exceptia deplasarilor
efectuate pentru recreere, indivizii calatoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi
(serviciu, scoala, cumparaturi, sanatate etc.).

Pentru a intelege si evalua cererea de transport, este necesar a infelege modul in care
facilitafile utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite in
spatiu, atit in context urban, cit si regional. Un sistem de transport performant mareste
oportunitdtile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu pufine conexiuni sau foarte
congestionat reduce optiunile si limiteaza dezvoltarea socio-economica a regiunii
deservite.

Cererea de transport ocupa un loc in spatiu. Spatialitatea cererii conduce deseori la lipsa de
coordonare, rezultand un puternic dezechilibru intre cererea si oferta de transport.

Cererea si oferta de transport prezinta caracteristici dinamice. O pondere insemnata a
cererii de transport este concentrati, in special, in zonele urbane, in perioadele de varf de
trafic. Acest caracter variabil Tn timp al cererii de transport face mai dificila analiza si
previzionarea acesteia. Fiecare calitorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple
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realizate de catre individ. Cererea este determinata de alegerea de a face o deplasare
pentru un anume motiv, pe un anume itinerariu si intr-o anumita perioada a zilei, in
situagia Tn care utilizatorul este dependent de automobil, iar pentru cel care nu poseda
automobil, acesta alegere va contine si etapa optiunii pentru un anumit mod de transport.

Avand in vedere caracteristicile cererii de transport mentionate, pentru a putea identifica
particularitatile specifice arealui de studiu, este necesara cunoasterea unor seturi de date
din categoriile descrise mai jos.

3.2.1. Date privind comportamentul de deplasare

Comportamentul de deplasare al indivizilor este influenfat de o serie de factori de natura
socio-economica si demograficid, precum: varsta, venitul, detinerea permisului de
conducere, detinerea de vehicule, etc.

Obtinerea unor informafgii pe baza carora sa se creioneze comportamentul de deplasare
este posibila prin intermediul anchetelor privind mobilitatea populatiei, in cadrul carora se
culeg informatii cu privire la caracteristicile socio-economice ale persoanelor intervievate
si specificul deplasarilor pe care le-au efectuat in ziua precedenta interviului. Interviul este
structurat in trei parti principale referitoare la:

— Informatii generale privind mdrimea gospodariei, incluzand numar de persoane,
autovehicule disponibile, nivelul veniturilor etc.;

— Informatii caracteristice despre filecare membru al gospodariei, cum ar fi: varsta,
sexul, ocupatia, detinerea permisului de conducere auto, locul de munca sau de
studiu etc.;

—> Informatii caracteristice privind deplasdrile efectuate de cdtre fiecare membru al
gospoddriei, In ziua precedentd, intr-o perioadd de 24 de ore. Informatiile includ
originea deplasarii, destinatia deplasarii, ora de plecare siora de sosire, modul de
transport utilizat, scopul deplasarii, etc.

Ancheta a fost realizata pe un esantion de 1,12% din numarul total de locuitori, inscriindu-
se in recomanddrile din Normele de Aplicare a Legii 350/ 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, actualizata in iulie 2013.

Detalierea interviului cu privire la comportamentul de mobilitate in acord cu metodologia
specifica acestui tip de ancheta sociologica, a avut ca subiecti persoanele cu vasta de peste
5 ani. Structura pe clase de varsta a persoanelor intervievate este prezentata in figura 3.1.

Potrivit datelor declarate, in medie, in decursul unei zile lucratoare, un locuitor din arealul
de studiu realizeaza 1,55 calatorii. Persoanele varstnice efectueaza in medie 0,8 deplasari
pe zi, in timp ce persoanele aflate In cAmpul muncii (25-65 ani) realizeaza cu putin peste
2,5 calatorii pe zi.
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Valorile ridicate ale indicelui de motorizare se reflectdi in ponderea de utilizare a
autovehiculelor la nivel local. Autoturismul este principalul mod de transport (ca proporiie
din totalul deplasarilor) care apare in preferiniele utilizatorilor. Este folosit pentru 36,2%
din totalul deplasarilor, in situatia in care respondentul a fost conducator auto si pentru
12,6% din deplasari, In situatia in care respondentul a utilizat acest mijloc de transport in
calitate de pasager. Urmatorul mod de deplasare este cel pietonal. Amplasarea resedinfelor
in raport cu localizarea activitifilor socio-economice, administrative, comerciale, dar si
lipsa unui serviciu de transport public local sustin deplasarile pietonale in interiorul zonei
urbane, fapt care se demonstreaza prin ponderea utilizarii acestui mod de transport in
proportie de 40,6%.

Deplasarile pentru care se utilizeaza transportul public reprezinta o pondere de 7,5%,

urmate la distanta mare de deplasarile cu bicicleta (1,9%) si motocicleta (1,3%).

In cazul in care conducatorul auto nu se deplaseaza singur, numarul mediu de ocupanti
intr-un autoturism este 2,7.

Durata medie a deplasarii, considerand toate modurile de transport disponibile a fost de 17
minute.

Principalele probleme semnalate de respondenti in timpul deplasarilor efectuate in
interiorul orasului sunt: lipsa/ insuficienta locurilor de parcare, calitatea
necorespunzatoare a trotuarelor si aleilor pietonale si transportul in comun ineficient.

Referitor la problemele intdmpinate in trafic, majoritatea respondentilor se declara
nemultumiti de lipsa locurilor de parcare/ parcarile insuficiente, blocajele care apar la
orele de varf in zona centrald a localitdtii si stationarea necorespunzitoare a
autovehiculelor pe carosabil.

Din raspunsurile oferite referitor la modul de transport utilizat frecvent pentru deplasarea
in zona central3, a rezultat ca in prezent predomina mersul pe jos, urmata de deplasarea cu
autoturismul. In ipoteza dezvoltirii infrastructurii si altor facilititi de deplasare in zona
centrald, respondentii sustin ca prefera mersul pe jos si deplasarea cu autoturismul.

Rugati sa indice orice alte masuri/ proiecte/ interventii care vor contribui la rezolvarea
problemelor si satisfacerea nevoilor de mobilitate de la nivelul Orasului Targu Carbunesti
majoritatea respondentilor au precizat urmatoarele:

— Infiintare transport public local;

— Reabilitarea infrastructurii rutiere;
— Amenajarea de trotuare;

— Amenajarea de piste de biciclete;

— Amenajarea de noi locuri de parcare.
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3.2.2. Date privind volumele de trafic

Volumele si structura fluxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face
obiectul studiului reprezinti elemente de iesire In cadrul unui model de transport.
Calibrarea si validarea unui astfel de model necesita cunoasterea unui set de date
caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la acesti parametri, cat mai
reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de inregistrare.

Exista o gama larga de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimarii cererii
ex-post. In functie de amplasarea observatorilor fatd de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate in doua categorii principale:

— metode intruzive - presupun amplasarea observatorului in contact cu calea de
rulare;

— metode neintruzive - presupun utilizarea tehnicilor de observare de la distanta.

In cadrul prezentului studiu datele de trafic au fost culese prin metoda neintruzivi, care
consta In contorizare manuald. Operatorii au utilizat formulare de inregistrare in care au
notat numarul si tipul autovehiculelor care tranziteaza elementul de infrastructura
monitorizat (sectiune de strada sau brat de intersectie). Prin aceastd metoda s-a putut
realiza o monitorizare detaliata a traficului rutier pe numar de vehicule (marimea fluxului
de trafic), tipuri de vehicule (structura fluxului de trafic) si directiile de deplasare.

Posturile de contorizare au fost amplasate in puncte-cheie din cadrul refelei rutiere, asa
cum se poate observa din figura 3.4. Au fost efectuate contorizari in 10 posturi pe durata a
8 ore (in intervalele orare 07:30 - 11:30 si 13:30 - 17:30), in decursul unei zile lucratoare
din luna decembrie 2024.

In scopul coreldrii cu valorile de trafic caracteristice retelei majore de transport din arealul
de studiu, au fost utilizate valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe sectoarele drumurilor
nationale si judetene cu ocazia recensamantului general de circulatie realizat de catre
CESTRIN - CNAIR / Consiliul Judetean Gorj in anul 2022.

Drumuri nationale:
— DN 678, sector DN 67 (Scoarta) - D] 661 (Tg. Carbunesti)

— DN 67B, sector D] 661 (Tg. Carbunesti) - DN 6B (Hurezani)

Drumuri judetene:
— Post 24]661X02, D] 661, sector Bibesti D] 662 - DN 67B Targu Carbunesti

— Post 24]J661X03, D] 661, sector 67B Targu Carbunesti - DN 67 Campu Mare
— Post 24]J665C03, D] 665C, sector DN 67 Colibasi - DN 67B Pojogeni
— Post 24]675X01, D] 675, sector DN 67B Targu Carbunesti - DN 66 Pesteana Jiu
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Unitatea de masura utilizata pentru exprimarea capacitatii de circulatie in cazul sistemului
rutier este vehiculul etalon - autoturism (engl PCU - Private Car Unit). Aceasta
caracteristicA a retelei de transport prezinti importantd deosebitd in activitatea de
proiectare a infrastructurii si in cea de control al traficului.in cadrul studiilor de trafic si
circulatie, fluxurile de trafic rutier se exprima prin numarul si tipul vehiculelor care
tranziteazi un element de infrastructurd intr-un anumit interval de timp. In scopul
obtinerii unei valori unitare a fluxului de trafic, se recurge la echivalarea tuturor tipurilor
de vehicule prezente in flux in vehicule etalon de tip autoturism, conform SR 7348 / 20012
si OMT 49/19987. Prevederile standardului sunt aplicabile pentru toate categoriile si clasele
tehnice de drumuri si strazi. Pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip
autoturism s-au folosit coeficientii stipulati in SR 7348/2001. Astfel, bicicletele, motoretele,
scuterele si motociclete au fost echivalate cu 0,5 autoturisme, autovehiculele usoare de
marfa au fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar pentru autovehiculele grele de marfa s-au
folosit coeficienti de echivalare intre 3,5 si 4 (in functie de tipul acestora). Microbuzele de
transport public au fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar autobuzele cu 3 autoturisme.

3.4. Cererea de transport

O etapa preliminara necesara pentru estimarea cererii de transport este constituirea
zonelor de analizi a traficului. Tn cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a tinut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avand in vedere in
acelasi timp constrangerile generate de datele disponibile. Sistemul de zonificare aferent
modelului de transport creat este prezentat in figura 3.17.

n cadrul modelului de transport aferent planului de mobilitate, teritoriul a fost impartit in
48 zone de trafic, 17 zone interne in Orasul Targu Carbunesti, 21 zone interne
reprezentind satele apartinatoare si 10 zone externe reprezentand potentialul de
deplasare al localitatilor deservite in raport cu arealul de studiu de drumul national si
drumurile judefene care penetreaza acest teritoriu.

Fiecare zona de trafic are asociat un punct de localizare numit centroid de zona in care este
concentrat intregul nivel de activitate al zonei pe care acesta o reprezinta. Centroidul de
zona poate fi identificat ca centrul de greutate al suprafefei asociate si prezinta
urmatoarele particularitagi:

—> parametrii care caracterizeazd zonele sunt localizati in centroizi;

2Standard SR 7348 din 2001 - "Lucrdri de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitdtii de
circulatie”.

30rdinul Ministrului Transporturilor, Nr. 49 din 27.01.1998 referitor la "Normele tehnice privind proiectarea
si realizarea strdzilor in localitdtile urbane” publicat in Monitorul Oficial al Roméniei, Nr. 138 din 06.04.1998".
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3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Dezvoltarea scenariilor de perspectiva va include schimbari ale retelei de transport. Odata
calibrat si validat pentru anul de baza, modelul de transport reprezinta un instrument util
in evaluarea impactului diferitelor modificari, atat la nivelul ofertei de transport, cit si la
nivelul cererii de transport.

Specificatiile referitoare la acest capitol In Anexa 6 a POR 2014-2020 Axa prioritard 3 -
Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, recomanda analiza simularilor realizate in cadrul
scenariului "A nu face nimic” (ANFN) 2030 care sunt caracterizate de cererea de transport
prognozata dupa metodologia din Subcapitolul 3.6 si oferta de transport aferenta anului de
baza 2024, fara a include noi elemente de infrastructurd sau modificari asupra
tehnologiilor de operare.

Problemele 1n zonele cu gatuiri ale fluxurilor de trafic 1a nivelul orelor de varf de trafic (pe
arterele principale de circulatie) se vor accentua.

Mentinerea ofertei de transport la nivel local in starea actuala pana in anul 2030, efectuand
numai lucrari de intretinere si reparatii strazi, va conduce la inregistrarea unui impact
negativ major al transporturilor asupra mediului urban, comparativ cu celelalte situatii
analizate. Se va produce o crestere sustinuta a utilizarii autovehiculului personal pentru
efectuarea deplasarilor zilnice, Insotitda de reducerea vitezei medii de deplasare. Numarul
mare al vehiculelor aflate in circulatie, pe de o parte si viteza redusa de deplasare, pe de
alta parte, vor conduce la cresterea accentuata a emisiilor de noxe si de CO2 pentru care
sectorul transporturilor este responsabil.

Sporirea prezentei in trafic a autoturismelor va Ingreuna desfasurarea traficului inclusiv
pentru vehiculele de marfa, cu efecte negative asupra eficientei economice (cresterea
duratei de parcurs a marfurilor intre punctul de origine si cel de destinatie) si asupra
calitatii aerului (deplasarea cu viteza redusa si opririle/ demardrile succesive in cazul
vehiculelor de marfa implica emisii ridicate de noxe si de CO2).
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL
AL MOBILITATII

Ca urmare a cresterii continue in ultimele doud decenii a numarului de autovehicule
proprietate privata, tendinta de evolufie Inregistrata la nivel global, care s-a manifestat si in
Romania prin cresterea indicelui de motorizare de la 63 de autovehicule / 1000 locuitori in
1991 la 357 de autovehicule / 1000 locuitori in anul 2022, astazi in secolul XXI, ne
confruntdm cu situatia th care sectorul transporturilor este puternic responsabil pentru
probleme de sanatate ale locuitorilor din mediul urban provocate de substantele poluante
existente in atmosferd, de zgomot si accidente rutiere. Prin utilizarea intensiva a
infrastructurilor, sectorul transporturilor este o componenta importanta a economiei si un
instrument care contribuie la dezvoltarea societatii. Acest lucru apare cu precadere lanivelul
economiei globale, In care oportunitidtile economice sunt strans legate de mobilitatea
persoanelor, bunurilor si informatiilor.

Lipsa unei planificari cuprinzatoare a sistemelor de transport, care sa tina cont de elemente
sociale, economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce la intreruperi in
tesatura urbana a comunitatilor si la consolidarea excluziunii sociale.

Masura in care sistemul de transport asigura buna functionare a celor doud elemente cu care
se afla in interactiune este evaluata in etapa de analiza a situatiei actuale si de identificare a
disfunctionalitatilor. Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii intr-un mod rational si
transparent a obiectivelor privind evolufia viitoare a mobilitagii. Criteriile cheie utilizate
pentru caracterizarea situatiei actuale sunt cele prin care se evalueaza atingerea obiectivelor
asumate de Comisia Europeana privind dezvoltarea durabila a sistemului de transport.
Aceste criterii care descriu calitatea vietii in mediul urban sunt grupate in patru categorii
principale:

= Eficienta economica (influentata de manifestarea fenomenului de congestie).
= Impactul asupra mediului:

— Emisii de substante poluante;

— Zgomot;

—> Consum de energie; Emisii de CO2;

= Nivelul de accesibilitate;
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= Siguranta circulatiei.

Evaluarea impactului pe care 1l are activitatea de transport asupra societatii este realizata
prin intermediul unei serii de indicatori asociati acestor criterii, a caror cuantificare
monetard in economie reprezinta costuri externe, suportate de societate in ansamblu.
Valorile monetare ale acestor categorii de costuri externe sunt particulare fiecarui stat, fiind
influentate de disponibilitatea de plata a cetatenilor fata de serviciul care face obiectul
analizei si de produsul intern brut pe cap de locuitor.

In acest capitol este analizat impactul mobilititii din arealul de studiu la nivelul anului de
baza - 2024 si la nivelul orizontului de prognoza 2030, ipoteza de evolutie specifica
scenariului "A face minim" (caracteristicile acestui scenariu in ceea ce priveste atat cererea
de transport, cat si oferta de transport considerate sunt descrise in Capitolele 3 si 5). Cele
doua situatii analizate descriu situatia mobilitatii in cazul in care nu sunt propuse interventii
prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

4.1. Eficienta economica

Eficienta economica a activitatii de transport este data in principal de valoarea timpului de
deplasare intre diferite puncte de origine - destinatie. La randul sau, aceasta variabila este
influentata de conditiile de desfasurare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului
dintre volumele de trafic care solicitd un element al retelei si capacitatea de circulatie a
acestuia.

Fluxul de trafic reprezinta rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducatorii acestora si
infrastructura de transport (cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control al
traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile: vitezd, debit (volum) si densitate.

Diagramele fluxurilor de trafic reprezinta instrumentul care ofera informatii cu privire la
capacitatea necesara infrastructurilor rutiere sau la modificarile care se produc din punct de
vedere al desfasurarii circulatiei atunci cind se aplica noi reglementdri de circulatie la
nivelul refelei de transport analizate. Acestea exprima relationarile grafice dintre
urmatoarele perechi de parametri:

= flux de trafic - densitate;

= viteza - interval de urmarire intre vehicule;
" timp de parcurs - flux de trafic;

® flux de trafic - viteza.

Diagrama flux de trafic — viteza de deplasare oferd informatii despre valoarea optima a
vitezei de deplasare, cea pentru care reteaua de transport asigurd inregistrarea debitului
maxim de vehicule.
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cererii de transport, inregistrandu-se cresterea costurilor generate de congestie in zona
Orasului Targu Carbunesti.

Crestere costurilor de congestie in perioada 2024-2030 este generata atat de fluxurile de
tranzit, in special autoturisme, cat si de cele locale formate de asemenea din autoturisme,
mod de transport care in lipsa unor interventii substantiale in dezvoltarea transportului
public si a transportului nemotorizat va castiga tot mai multi utilizatori. In anul 2030,
transportul individual cu autoturismul constituie principala componenta generatoare de
costuri cu congestia. Aceste costuri afecteaza in mod negativ eficienta economica a
sistemului de transport si se rasfrang in costurile generalizate asociate unei deplasari.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteaza eficienta economica
a sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeaza sa fie dezvoltate masurile
cuprinse in plan sunt:

= existenta sectoarelor stradale suprapuse peste traseul drumului national si drumurilor
judetene, pe care se inregistreazd valori mari de trafic de tranzit, inclusiv de vehicule
grele de marf{d si numdr crescut de accidente; aceastd situatie este generatd in special
de lipsa unei variante de ocolire, aspect care constituie deficienta majora a retelei de
circulatii in situatia actuald;

® Jipsa unui sistem de management al traficului, care sd asigure optimizarea circulatiei
la nivelul retelei stradale;
® Jipsa unui sistem de monitorizare a traficului in timp real;

= Jipsa reglementdrilor privind logistica urband;

® lipsa infrastructurii pentru biciclete (piste/ benzi amenajate pentru circulatia
bicicletelor, centre de inchiriere biciclete).

Sistemul de transport, prin componentele sale, infrastructurd, tehnologii de operare si
mijloace de transport, este un sistem tehnic mare, a carui eficienta este data de functionarea
interdependenta a tuturor componentelor.

Avand in vedere particularititile privind eficienta economica a sistemului de transport
desprinse din analizele realizate mai sus, evaluarea impactului mobilititii din punct de
vedere al criteriului Eficientd economicd se va realiza prin prisma indicatorului:

= Durata medie a deplasdrii - durata medie a unei calatorii la nivelul unei zile medii din
an.

Acest indicator inglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport.
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4.2.2. 7Zgomot

In ultima perioad3, cresterea gradului de urbanizare si a mobilititii populatiei, reprezinti
factori care au contribuit semnificativ la cresterea nivelului de zgomot in mediul urban.

Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezinta o problema de mediu de
importanta tot mai mare. Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dezutilitate in
sensul ca acestia resimt un disconfort, ci contribuie la aparitia deficientelor de sanatate, la
reducerea productivitatii muncii si la ineficienta timpului alocat activitatilor de recreere.

Zgomotul se defineste ca un sunet sau amestec de sunete, discordante, puternice, neplacute,
galagie, vacarm, vuiet, tunet etc. Zgomotul este un sunet nedorit si neplacut auzului. Este
caracterizat de cele doua insusiri importante ale sale: intensitatea, masurata in decibeli [dB],
si frecventa, masuratd In hertzi [Hz]. Scara de masura a intensitatii zgomotului este
logaritmica. O conversatie normala are circa 65 dB, iar strigatul are in jur de 80 dB. Desi
diferenta dintre conversatia normala si strigat este de numai 15 dB, intensitatea strigatului
este de 30 de ori mai mare. In general, se pot distinge doui tipuri de impact negativ al
zgomotului asociat transporturilor, cuantificate prin:

= (osturile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburari, rezultand

costuri sociale si economice, precum restrictii ale activitatilor recreationale si de
petrecere a timpului liber, disconfort sau inconveniente fizice (dureri), etc;

= (Costurile de sdndtate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de asemenea,
probleme de sanatate. Vatamarea auzului poate fi cauzata de un nivel al
zgomotului de peste 85 dB(A), in timp ce un nivel de peste 65 dB(A) poate avea ca
rezultat reactii de stres precum modificarea ritmului cardiac, cresterea tensiunii
arteriale i tulburari hormonale, cresterea riscului aparifiei de boli
cardiovasculare si reducerea calitafii somnului.
Impactul zgomotului produs de activitatea de transport este direct influentat de urmatorii
factori cheie:

= Perioada din zi in care se produce: tulburdrile cauzate de zgomot in timpul nop#ii
vor avea un impact mai mare fata de cele din timpul zilei;

= Densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot: schimbarile nivelului de
zgomot vor avea impact numai asupra celor care 1l pot auzi;

= Nivelul zgomotului de fond din zona analizata.

In tabelul 4.3 sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule
utilizate in transportul rutier si feroviar de calatori si de marfuri, valori specifice Romaniei,
exprimate in [EuroCent/veh*km].
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4.2.3. Emisii de gaze cu efect de sera

Schimbarile climatice reprezintid una dintre cele mai mari provocari ale omenirii in anii
urmatori. Cresterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele si inundatiile din ce in ce mai
frecvente sunt toate semne ca schimbarile climatice se petrec cu adevarat. Riscurile pentru
intreaga planeta si pentru generatiile viitoare sunt enorme, astfel ca trebuie a se acfiona
urgent.

Modelarea fenomenelor climatice si a impactului economic al schimbarilor climatice
reprezinta preocupari de interes major la nivel mondial. Problema centrala a evaluarii
impactului tuturor sectoarelor de activitate asupra schimbarilor climatice este cuantificarea
realista a pretului carbonului.

Efectele transporturilor care influenteaza schimbarile climatice si incalzirea globala sunt, in
principal, cauzate de emisiile de gaze cu efect de ser3, dintre care cel mai important este
dioxidul de carbon (CO2). Cantitatea de CO2 deversata In atmosfera de autovehiculele aflate
in circulatie variaza in functie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate
cilidrica, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de
deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic.

Cantitdtile de gaze cu efect de sera (GES) sunt calculate la nivelul intregii retele din zona
Orasului Targu Carbunesti pe baza modelului de calcul publicat in Ghidul de evaluare
JASPERS# (Transport) - Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera din
Sectorul Transporturilor, pentru o zi medie din an, atat in scenariul de baza - anul 2024, cat
si in scenariul "A face minim" 2030.

[n ansamblu, analizand impactul mobilititii actuale asupra mediului prin prisma emisiilor
de substante poluante, a zgomotului si a emisiilor de gaze cu efect de ser3, se desprinde
concluzia ca autoturismele (reprezentate atit de fluxurile locale, cit si de cele in tranzit) si
autovehicule de marfa (reprezentate in special de fluxurile de tranzit si penetratie)
constituie categorii de autovehicule cu impact major asupra mediului.

In rezumat, principalele probleme pertinente, prioritizate, care determind cresterea
impactului negativ al activitatii de transport asupra mediului (Capitolul 2), pentru care
urmeaza sa fie dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt:

® lipsa unui sistem de transport public local, eficient in Orasul Tdrgu Cdrbunesti (care sa
Jfunctioneze in baza regulamentului CE 1370), cu accesibilitate teritoriald ridicatd, care
sa asigure legdtura Intre zonele de locuire si principalele obiective socio-economice de
interes local;

® Jipsa reglementdrilor privind logistica urband;

+JASPERS (Joint Assistance to Support Projects in European Regions) - Asistentd comuna pentru sprijinirea
proiectelor iIn regiunile europene.
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE
A MOBILITATII URBANE

5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Dezvoltarea generalda a orasului are un efect major asupra nevoilor de transport si
comportamentului de mobilitate, atat in cazul persoanelor, cat si al marfurilor. Sistemul de
transport constituie baza unui oras performant, un factor cu importan{a semnificativa
asupra modelului de dezvoltare economica si a calitatii mediului, parte componenta a

&)

Orasul Targu Carbunesti 2030: sistem de transport accesibil
la nivelul intregului teritoriu, sigur si durabil, care
contribuie la imbunadtdtirea calitdtii vietii.

politicii urbane adoptate.

(g

\/

Viziunea de dezvoltare a sistemului de transport si mobilitate din Orasul Targu Carbunesti
la orizontul anului 2030 va urmari ca acesta sa fie caracterizat de urmatoarele atribute
esentiale:

v’ Sistemul de transport si mobilitate va fi viabil, durabil si accesibil;
v’ Sistemul de transport si mobilitate va sprijini dezvoltarea si economia locald;

v’ Sistemul de transport si mobilitate nu va afecta sdndtatea locuitorilor si turistilor din
Orasul Tdrgu Carbunesti;

v’ Sistemul de transport si mobilitate va conduce la cresterea gradului de sigurantd a
locuitorilor si turistilor din Orasul Tdrgu Carbunesti;
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Protejarea mediului si dezvoltare durabila se refera la desfasurarea activitatii de transport
prin asigurarea unui echilibru intre satisfacerea nevoilor de mobilitate manifestate la nivelul
Orasului Targu Carbunesti si impactul asupra mediului. Obiectivul privind protectia
mediului, care se exprima prin reducerea valorilor indicatorilor asociati (emisii de substante
poluante, gaze cu efect de serd, zgomot) contribuie la atingerea dezvoltarii urbane durabile
si implicit la cresterea calitatii vietii.

Calitatea vietii se refera la calitatea mediului urban, coroborata cu aspecte privind
accesibilitatea teritoriului si a serviciilor de transport, siguranta cetatenilor, calitatea
aerului, eficienta economica a serviciilor de transport.

Atingerea viziunii de dezvoltare urbana va fi posibila prin aplicarea acesteia si a obiectivelor
asociate in domeniul mobilitatii atat la scara localitatii, cat si la nivelul periurban (prin
raportare la relatiile cu teritoriul invecinat), respectiv la nivelul cartierelor/ zonelor cu nivel
ridicat de complexitate.

Actiunile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie sa directioneze utilizatorii
sistemului de transport (atat cei care constituie traficul local, cat si navetistii) catre moduri
de transport prietenoase cu mediul - pietonal, cu bicicleta, cu transportul public.

Aceastd viziune a fost formulatad ludnd in considerare ca finalizate o serie de proiecte
angajate, care definesc scenariul "A face minim", asa cum au fost descrise in subcapitolul 3.6.
Costurile de realizare a proiectelor angajate nu sunt considerate in estimarea costurilor
totale necesare pentru implementarea PMUD. Anvelopa bugetara estimata ca fiind
disponibild pentru finantarea PMUD al Orasului Targu Carbunesti este determinata
eliminand aceste costuri.

Proiectele angajate definesc scenariul de referinta "A face minim" la nivelul orizontului de
analiza 2030, constituind aspectele de diferentiere a acestui scenariu comparativ cu
scenariul "A nu face nimic”, in care este analizata situatia viitoare (la aceleasi orizont de
timp), care cuprinde doar sistemul de transport existent la nivelul anului de baza 2024 (si
nicio alta infrastructura noua sau modificari in tehnologiile de operare), dar care include o
crestere prognozata a cererii de transport in raport cu evolutiile socio-economice si
demografice.

Interventiile propuse pentru atingerea viziunii, asociate obiectivelor strategice identificate,
sunt analizate integrat In cadrul scenariului "A face ceva” 2030. Acest scenariu surprinde
situatia viitoare, care cuprinde scenariul "A face minim", plus un pachet de proiecte si masuri
definite de elaborator (figura 5.1).

* Scenariul ANFN - Scenariul “A nu face nimic” (descriere in Etapa I, Capitolul 3.7)
Scenariul AFM — Scenariul “A face minim” (descriere tn Etapa I, Capitolul 3.6)
Scenariul AFC — Scenariul “A face ceva” (descriere in Etapa II, Capitolul 2)
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Orasului Targu Carbunesti. Astfel, fiecarui criteriu i-a fost alocatd ponderea din
tabelul de mai jos.

Tabelul 5.3. Ponderile alocate criteriilor de analizd.

Criteriu C1 C2 C3 C4 C5 Cé Cc7 Cc8
Pondere

.. 10% | 10% | 10% | 10% 20 % 10 % 10 % 20 %
criteriu
Obiectiv R Eficienta . - Protejarea Calitatea

) Accesibilitate T Siguranta C . . e

strategic economica mediului vietii
Pond

oncere 20 % 20 % 20 % 20 % 20 %
obiectiv

Prin aplicarea acestei metodologii, punctajul maxim pe care poate si il atinga un
proiect este 1. Proiectele care vor obtine punctaj mai mic de 0,10 vor fi eliminate din
lista care va defini portofoliul de proiecte al PMUD Targu Carbunesti.

Definitivarea listei finale a interventiilor (masuri si proiecte) propuse, se va realiza tinand

cont si de anvelopa bugetara disponibila estimata la nivelul Orasului Targu Carbunesti pana
in anul 2030, luand in considerare urmatoarele componente:

—» Fonduri UE - PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027, Axa prioritara care vizeaza reducerea

de CO2, mobilitatea urbana si conectivitatea.

In perioada de programare 2021-2027 aceste obiective se incadreazi in Prioritatea
4. Mobilitate urbana mai durabila.

Administratia Fondului pentru Mediu - principala institutie care asigura suportul
financiar pentru realizarea proiectelor si programelor pentru protectia mediului,
constituita conform principiilor europene “poluatorul plateste” si “responsabilitatea
producatorului”.

Programul National de Investitii “Anghel Saligny” - program multianual, finantat de
la bugetul de stat, coordonat de Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si
Administratiei, care are ca obiectiv general cresterea coeziunii teritoriale prin
echiparea unitatilor administrativ-teritoriale cu dotari tehnico-edilitare si de acces la
cdile de comunicatie, imbundtatirea atat a conditiilor de viata cat si a standardelor de
munca pentru toti locuitorii Romaniei.

Alte surse: in aceastd categorie sunt considerate alte surse de finantare
neramburasabila precum Programul Operational Transport, Programe de cooperare
teritoriala (INTERREG EUROPE, URBACT III etc) sau buget de stat.

Bugetul Orasului Targu Carbunesti - o pondere din bugetul total anual al Orasului
Targu Carbunesti cuprinsa intre 2,0% si 4,5%.
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Lipsa finantarii pentru aceste proiecte majore este o amenintare cu impact semnificativ
pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii.

Probabilitatea de aparitie a acestui risc se apreciaza ca fiind redusa, avand in vedere
experinta similara dobandita de Orasul Targu Carbunesti in accesarea finantdrilor din surse
similare (POR 2007-2013/ POR 2014-2020/ PNRR).

Strategia de raspuns propusa are ca obiectiv minimizarea acestui risc, ceea ce impune
acordarea unei atentii deosebite in elaborarea documentatiilor tehnico-economice prin care
se justifica necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru care se solicita finantare si
adaptarea acestora la cerintele ghidurilor de finantare.

Valori ale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (misuri si proiecte) fiind adaptat in consecinti. In faza de implementare a
PMUD al Orasului Targu Carbunesti va fi necesara elaborarea de documentatii tehnico-
economice pentru investitiile propuse, conform legislatiei si standardelor in vigoare. Cu
toate acestea, in etapa de planificare si prioritizare a propunerilor este necesara alocarea
financiara pentru fiecare interventie. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu
realitatea conduce la prioritizarea nerealista a interventiilor si implicit la obtinerea unor
efecte diferite de cele asteptate ca urmare a implementarii planului de actiune.

Impactul acestui risc de natura financiara este moderat. Probabilitatea de aparitie se
considera redusa. Pentru o parte din interventiile majore (din punct de vedere al costurilor)
au fost elaborate recent studii de fezabilitate/ prefezabilitate, care au stat la baza
fundamentarii costurilor. Pentru minimizarea acestui risc, s-a avut in vedere documentarea
cu privire la costurile de realizare a interventiilor pentru care nu exista studii tehnico-
economice recente, prin raportare la proiectele similare implementate recent in Orasul
Targu Carbunesti si/ sau in orase din Romania.

Reticenta cetdtenilor la implementarea interventiilor

Obtinerea rezultatelor asteptate, respectiv un caracter durabil al mobilitatii in Orasul Targu
Carbunesti, este conditionata de adaptarea in acest sens a comportamentului de mobilitate
al cetitenilor. Tn consecinti, este imperios necesara participarea activi a locuitorilor la
punerea in aplicare a politicilor de mobilitate promovate prin PMUD. Reticenta acestora fata
de nou, fata de solutii care aparent par ca 1i defavorizeaza, ca le ingreuneaza modul de
desfasurare a activitatilor cotidiene, dar care pe termen mediu si lung vor conduce la
imbunatatirea mediului in care traiesc, la imbunatatirea gradului de sanatate a acestora, la
reducerea impactului negativ asupra societdtii, reprezinta un risc in faza de implementare a
planului. Desi se apreciaza ca avand atit un impact redus asupra efectelor generale ale
planului, cat si o probabilitate scazuta de aparitie, este un risc care nu trebuie ignorat
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intrucit una dintre particularitatile elaborarii acestui tip de documentatie strategica este
"planificarea pentru oameni".

Se urmareste minimizarea riscului prin consultarea publicului in toate etapele de elaborare
a planului, propunerea de masuri constand in campanii de constientizare a efectelor pozitive
generate de utilizarea transportului public, campanii de educatie rutiera cu accent pe
conduita in deplasare a tuturor participantilor la trafic (conducatori auto, biciclisti, pietoni,
persoane aflate in carucioare etc). De asemenea, se propune continuarea comunicarii
proactive si bidirectionale cu toate partile interesate si in fazele de implementare si
monitorizare a planului.

Neincadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor

Masurile si proiectele selectate pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii produc
efecte optime atunci cand lucreaza in mod conjugat, sub forma unui pachet complex,
atingdnd diferite domenii care definesc sistemul de transport urban. Intirzieri in
implementarea unor propuneri pot genera reducerea efectelor asteptate ca urmare a
functionarii altor interventii, in final accentuand diminuarea efectelor generale ale planului.
Acest aspect constituie un risc de nivel mediu, atit din punct de vedere al impactului, cat si
a probabilitatii de aparitie. Strategia de raspuns adoptata urmareste minimizarea acestui
risc. In etapa a IlI-a - Monitorizarea implementirii planului - sunt previzute activititi de
evaluare a masurii in care implementarea propunerilor corespunde graficului initial si de
reesalonare in timp, urmarind maximizarea efectelor generale ale planului.
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raspunde, un rezumat privind continutul acesteia/ modul de implementare, nivelul
teritorial n care se Incadreaza (scara periurband, a localititii de referinta, cartierelor/
zonelor cu nivel ridicat de complexitate), unitatea de masura, cantitatea, costurile (costul/
unitate de masura, costul total), posibile surse de finantare identificate, eligibilitatea
finantarii prin PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027 Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabila.

Propunerile din scenariul preferat au fost prioritizate pe baza metodologiei descrise in
subcapitolul 5.2, rezultatele fiind prezentate structurat la nivel de masuri/ actiuni de
interventie de infrastructura, operationale si organizationale (tabelele 6.1 - 6.3).

Referitor la incadrarea pe nivele teritoriale a propunerilor (tabelele 6.4 - 6.6), trebuie
mentionat faptul ca in situatia in care un proiect are interferente in mai mult de un nivel
teritorial dintre cele considerate, acesta a fost alocat tuturor celor in care apare.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Sistemul de transport este format din trei componente majore - infrastructura, mijloace de
transport si tehnici de exploatare ale acestora. Infrastructurii de transport ii revine rolul
esential In ceea ce priveste accesibilitatea sistemului de transport in ansamblu.

Proiectele de infrastructur3, insotite de matricea de performanta si de matricea utilitatilor
pe care acestea le ating In raport cu indicatorii selectati, sunt centralizate in tabelul 6.1.
Efectele fiecarui proiect au fost cuantificate prin analiza functionarii independente, fara a
interfera cu alte proiecte propuse. In aceastd categorie au fost analizate 24 de interventii.
Ca urmare a faptului ca toate au atins punctajul prag de 0,10 mentionat in metodologia
aplicatd, acestea vor fi introduse in totalitate in scenariul analizat pentru planul de actiune.

Primele masuri care se impun pentru atingerea obiectivelor de mobilitate durabila se
refera la introducerea sistemului de transport public local, crearea unui coridor de
mobilitate si dezvoltarea sistemului de management al traficului si facilitatilor pentru
deplasdrile nemotorizate - pietonale si cu bicicleta.

Dezvoltarea/ modernizarea infrastructurii pentru circulatia bicicletelor si asigurarea
posibilitatilor de inchiriere a mijloacelor de transport aferente acestui mod de transport
nepoluant vor contribui la cresterea ponderii modale a cadlatoriilor efectuate cu bicicleta si
renuntarea la utilizarea autoturismelor. In domeniul transportului public local se regisesc
interventii privind dezvoltarea de infrastructurd, achizitia de mijloace de transport si
implementarea de sisteme de management al traficului. Se propune dezvoltarea parcului
de mijloace de transport cu autobuze ecologice, actiune care va conduce la reducerea
poluarii si a emisiilor de CO2 la nivelul retelei de transport. Totodata, prin functionarea
unui sistem de transport public deservit de mijloace de transport moderne, caracterizate
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1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA
PROIECTELOR PE TERMEN SCURT, MEDIU SI LUNG

1.1. Cadrul de prioritizare

In partea I a studiului au fost identificate disfunctiile sistemului de mobilitate din Orasul
Targu Cirbunesti in situatia actuali si in scenariul de prognozi "A face minim”. In scopul
minimizarii disfunctiilor identificate si fructificarii aspectelor pozitive, au fost elaborate
propuneri de masuri/ actiuni structurate in scenariul "A face ceva". Evaluarea impactului
acestui scenariu in raport cu indicatorii selectati drept relevanti pentru fiecare obiectiv
specific a fost prezentata in Capitolul 7 din partea I.

Esalonarea implementarii propunerilor din compunerea planului de actiune este realizata
pe termen scurt (2026), mediu (2028) si lung (2030). Incadrarea interventiilor selectate in
cele trei perioade de implementare s-a realizat avand in vedere urmatoarele aspecte:

— Maturitatea proiectului din punct de vedere al stadiului de elaborare a
documentatiilor tehnico-economice

S-au considerat intr-un stadiu avansat proiectele pentru care exista/ sunt in lucru
documentatii tehnico-economice - fazele studiu de fezabilitate, documentatie de
avizare a lucrdrilor de interventie, proiect tehnic etc.

— Anvelopa bugetard anuald estimatd pentru a fi alocatd implementdrii P.UM.D.

Potrivit calculelor realizate in Capitolul 5, pentru perioada 2025-2030 bugetul
disponibil este de aproximativ 49,320 milioane Euro.

— Valoarea totald a costurilor de implementare a proiectelor selectate, proiecte care
descriu scenariul "A face ceva” 2030.

Costurile totale de realizare a proiectelor selectate sunt estimate la valoarea de
48,617 milioane Euro. Proiectele eligibile pentru finantare prin Programul Regional
Sud-Vest Oltenia, Prioritatea 4 au asociate costuri de 27,235 milioane Euro.
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2. PLANUL DE ACTIUNE

Planul de actiune este format din propuneri concrete a caror implementare se estimeaza ca
va conduce la atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea
viitoare in Orasul Targu Carbunesti. Aceste propuneri au fost cristalizate in cadrul
grupurilor de lucru la care au participat factori interesati la nivel local si in cursul
consultarilor publice.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri si actiunile de interventie) fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza
de implementare a PMUD va fi necesara dezvoltarea documentatiilor tehnico-economice,
conform legislatiei si standardelor in vigoare, inclusiv In ceea ce priveste amplasamentul
exact si solutia tehnica optima, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru
proiectele relevante. La elaborarea propunerilor s-a tinut seama de documentele de
planificare la nivel local privind zonele construite protejate. Se recomanda ca la intocmirea
proiectelor tehnice sa se respecte prevederile Ordinului Ministerului Sanatatii Publice nr.
18/2008 privind aprobarea Normelor de igiena pentru transporturile de persoane si
reglementirile tehnice prevazute in Normativul privind adaptarea cladirilor civile si spatiul
urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap - NP 051-2012.

Actiunile propuse sunt grupate in planuri sectoriale privind:

= Reteaua stradald;

=  Transportul public;

= Transportul de marfa;

= Sistemele alternative de mobilitate;

®  Managementul traficului;

=  Zone cu nivel ridicat de complexitate;

= [ntermodalitate si operatiuni logistice necesare;
®  Aspecte institutionale.

Codurile proiectelor sunt cele initiale acordate la intocmirea listei cuprinzatoare de
propuneri prezentatd in Anexa 1 (Exemplificare: 1.1 - Tematica 1 “Interventii majore
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asupra retelei stradale”, Actiunea de interventie 1). Acestea sunt prezentate in ordinea
stabilitd in functie de punctajele obtinute in cadrul Capitolului 6.

Analiza privind incadrarea in sursele de finantare aferente Programului Regional Sud-Vest
Oltenia 2021-2027 s-a realizat prin raportare la Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabila.

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

In cadrul Planului de Mobilitate Urband Durabild pentru Orasul Targu Cirbunesti,
document cu abordare integrata, se propune asigurarea unei mobilitati urbane durabile,
prin considerarea tuturor modurilor de transport la nivel global, in sensul exploatarii
oportunitatilor de dezvoltare durabila si minimizarii componentelor cu impact negativ din
acest punct de vedere. Avand in vedere acest considerent, in ceea ce priveste infrastructura
rutiera din Orasul Targu Carbunesti, se impune adaptarea retelei existente astfel incat sa se
asigure imbunatatirea circulatiei, ca urmare a distributiei fluxurilor de trafic, cresterea
accesibilitatii teritoriale si reducerea costurilor externe.

Actiunile de interventie propuse in acest sector contribuie la atingerea obiectivelor
specifice privind Eficienta economicd, Sigurantd, Protejarea mediului si dezvoltare durabila:

= 1.4, Coridor de mobilitate urbana durabila Strada Trandafirilor, Oras Targu
Carbunesti

® 1.3. Modernizare str. Blahnitei, km 0+000-km 2+487,5

= 1.5. Perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al transportului

= 1.2. Modernizare drumuri de interes local in Orasul Targu Carbunesti, judetul
Gorj din satele apartinatoare

= 1.1. Modernizare si reabilitare infrastructura rutiera in Orasul Targu Carbunesti
(strazile orasenesti)

Costurile totale necesare pentru implementarea proiectelor de infrastructura stradala sunt
estimate la valoarea de 26.250.000 Euro, din care 7.250.000 Euro revine proiectelor
eligibile a fi finantate prin Programul Regional Sud-Vest Oltenia 2021-2027 Prioritatea 4.
Mobilitate urbana durabila.

= 1.4. Coridor de mobilitate urbana durabila Strada Trandafirilor, Oras Targu
Carbunesti

Propunerea are ca obiectiv remodelarea urbana a Str. Trandafirilor/ DN 67B din Orasul
Targu Carbunesti prin interventii care sa sustina mobilitatea urbana durabild (modernizare
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carosabil, creare facilitati pentru transportul public, creare piste de biciclete, modernizare
zone pietonale, amenajarea peisagistica a zonelor verzi, dotarea cu mobilier urban, etc).

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027
Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabila.

Costuri estimate: 6.750.000 Euro.

= 1.3. Modernizare str. Blahnitei, km 0+000-km 2+487,5

In scopul imbunititirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilitatii pentru toate
categoriile de utilizatori, se propune modernizarea Str. Blahnitei, din Orasul Targu
Carbunesti, pe sectoare care in prezent se afla in stare tehnica necorespunzatoare.
Accesibilitatea teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone.

Costuri estimate: 4.000.000 Euro.

= 1.5. Perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al transportului

Propunerea are ca obiectiv plantarea de arbori cu capacitate mare de retentie a COz si a
zgomotului, in aliniament cu arterele de circulatie (rutiere si feroviare) cu rol de bariere
naturale, in vederea reducerii impactului activititii de transport asupra mediului.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027
Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabila.

Costuri estimate: 500.000 Euro.

= 1.2. Modernizare drumuri de interes local in Orasul Targu Carbunesti, judetul
Gorj din satele apartinatoare

In scopul imbunatitirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilititii pentru toate
categoriile de utilizatori, se propune modernizarea infrastructurii stradale din satele
apartinatoare (Blahnita de Jos, Carbunesti-Sat, Cojani, Cretesti, Curteana, Floresteni,
Macesu, Pojogeni, Rogojeni si Stefinesti), pe sectoare care in prezent se afla in stare tehnica
necorespunzatoare. Accesibilitatea teritoriului reprezinta unul dintre factorii majori care
influenteaza dezvoltarea unei zone.

Se va avea In vedere corelarea cu alte lucrari pentru construirea/ modernizarea retelelor
edilitare (energie electrica, iluminat public, apa, canalizare menajera, pluviala, gaze
naturale etc.).

Costuri estimate: 5.250.000 Euro.
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= 1.1. Modernizare si reabilitare infrastructura rutiera in Orasul Targu
Carbunesti (strazile orasenesti)

In scopul imbunatatirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilitatii pentru toate
categoriile de utilizatori, se propune modernizarea infrastructurii stradale din Orasul
Targu Carbunesti, pe sectoare care in prezent se afla in stare tehnica necorespunzatoare.

Accesibilitatea teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone. Propunerea contine inclusiv realizarea lucrarilor de amenajare a
unor strazi noi de folosinta local3, in acord cu planul de dezvoltare a retelei stradale din
PUG (categoria IV conform Ordinului Ministerului Transporturilor, Nr. 49 din 27 ianuarie
1998).

Se va avea in vedere corelarea cu alte lucrdri pentru construirea/ modernizarea retelelor
edilitare (energie electrica, iluminat public, apa, canalizare menajera, pluviala, gaze
naturale etc.).

Costuri estimate: 9.750.000 Euro.

2.2. Transport public

In cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru Orasul Targu Ciarbunesti se acordi
prioritate ridicata masurilor care faciliteaza orientarea catre tipare de mobilitate durabila.
Atentie deosebita in acest sens revine transportului public. Acest mod de transport are o
contributie importanta la obtinerea unui mediu de viata sanatos si atractiv.

Potrivit legislatiei nationale si europene, serviciul de transport public local de persoane
face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica si cuprinde totalitatea
actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic si social, desfasurate la
nivel local, sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei publice
locale, in scopul asigurarii transportului public local de persoane.

Avand In vedere aspectele pozitive relationate transportului public, orientarea catre o
mobilitate durabild in aceasta urbe implica dezvoltarea sistemului de transport public local
si cresterea ponderii acestuia in distributia modala a calatoriilor in defavoarea
transportului cu autovehiculul personal. In acest sens, introducerea sistemului de transport
public reprezinta un element cheie al viziunii de dezvoltare urbana, fiind propuse masuri
care sa conduca la functionarea unui serviciu de transport public local:

= cu acoperire ridicata din punct de vedere al teritoriului deservit;
® racordat la un sistem integrat de informare a cdldtorilor;

® grmonizat din punct de vedere transferului intermodal;
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= operat cu vehicule ecologice si accesibile pentru toate categoriile de utilizatori,
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

Propunerea de operare a serviciului de transport public local cu vehicule ecologice va
asigura satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numdr insemnat de utilizatori, in
conditiile unor niveluri reduse de poluare chimica si fonica.

Proiectele propuse n acest domeniu contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specifice
propuse, respectiv Accesibilitate si conectivitate, Protejarea mediului si dezvoltare durabild,
Sigurantd, Eficientd economicd si, implicit, la cresterea Calitatii vietii cetatenilor:

= 2.1. Studiu de oportunitate privind dezvoltarea sistemului de transport public cu
mijloace ecologice

= 2.2. Achizitionare mijloace de transport ecologice pentru transportul public
= 2.3. Achizitionare mijloace de transport ecologice pentru transportul elevilor
= 2.4. Dezvoltare sistem de management al transportului public si e-ticketing

= 2.5. Construire/ modernizare statii de transport public

= 2.6. Amenajare terminal intermodal

= 2.7. Construire autobaza pentru mijloacele de transport public

= 2.8. Implementarea de aplicatii informatice care sa furnizeze utilizatorilor informatii
actualizate asupra ofertei de transport public, mobilitate urbana si puncte de interes

= 2.9. Derulare programe de incurajare a utilizarii transportului public

= 2.10. Derularea de campanii de informare publica referitoare la beneficiile utilizarii
transportului public

= 2.11. Modernizare statia de cale ferata Carbunesti

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse in aceastd tematica sunt de 8.855.000
Euro, fiind eligibile pentru finantare prin Programul Regional Sud-Vest Oltenia 2021-2027
Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabil3, cu exceptia proiectelor 2.9, 2.10 si 2.11 in valoare
de 2.540.000 Euro.

= 2.1.Studiu de oportunitate privind dezvoltarea sistemului de transport public
cu mijloace ecologice

In scopul cresterii atractivititii transportului public se propune proiectarea programului
de transport public de calatori si adaptarea permanenta la nevoile cetatenilor. Se va avea in
vedere realizarea unui studiu de oportunitate privind dezvoltarea teritoriala a sistemului
de transport public local si achizitionarea de autobuze ecologice.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027
Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabila, implementarea acesteia contribuind la atingerea
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tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 50.000 Euro.

= 2.2. Achizitionare mijloace de transport ecologice pentru transportul public

In scopul dezvoltirii serviciului de transport public este necesard achizitionarea de
vehicule de transport public ecologice (electrice, electric-hibride, alimentate cu hidrogen/
GNC) si sisteme de incarcare aferente, in acord cu prevederile Ordonantei de Urgenta nr. 71
din 29 iunie 2021 privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante, in
sprijinul unei mobilitafi cu emisii scazute, pentru abrogarea Ordonanfei de urgenta a
Guvernului nr. 40/2011 privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si
eficiente din punct de vedere energetic si a Legii nr. 37/2018 privind promovarea
transportului ecologic. O astfel de masura va conduce la reducerea impactului creat de
activitatea de transport asupra mediului, prin relocarea modala de la autovehiculul
personal la utilizarea transportului public.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027
Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabila, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 2.200.000 Euro.

= 2.3. Achizitionare mijloace de transport ecologice pentru transportul elevilor

Se propune introducerea de trasee cu circuit inchis pentru transportul elevilor din
invagdmantul preuniversitar, in acord cu politicile educationale locale si nationale.
Implementarea proiectului va contribui la reducerea deplasarilor cu autovehiculul
personal pentru ducerea/ aducerea copiilor la/ de la scoala. Totodata va sustine formarea
unui comportament al elevilor orientat catre mobilitate durabila.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027
Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabila, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 1.500.000 Euro.

= 2.4. Dezvoltare sistem de management al transportului public si e-ticketing

In scopul asiguririi unui sistem de transport public eficient, se propune dezvoltarea
sistemului de management al transportului public si e-ticketing. Dezvoltarea sistemului
prin integrarea de solutii "smart" va usura achizifionarea legitimatiilor de calatorie si
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totodata va conduce la generarea de instrumente care sa asigure informatii obiective
referitoare la toate componentele sarcinii de transport si fluxurile de cilatori, in vederea
asistarii procesului de management decizional cu informatii actualizate. Acest sistem va
avea si functii administrative de suport pentru calcularea corecta a compensatiei si a
diferentelor de tarif acordate operatorului.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027
Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabild, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 750.000 Euro.

= 2.5. Construire/ modernizare statii de transport public

Propunerea are ca obiectiv construirea/ modernizarea statiilor de transport public, in
acord cu dezvoltarea teritorialda a serviciului si cu punctele de interes deservite.
Amenajarea corespunzitoare a statiilor de transport public si dotarea cu echipamente
"smart” (asigurarea de mobilier urban de calitate, sisteme de informare, sisteme de
supraveghere video, etc.) va contribui la cresterea atractivitatii si siguranfei acestui mod de
transport. Se va avea In vedere asigurarea accesibilitdtii persoanelor cu mobilitate redusa
(care se deplaseaza in carucioare cu rotile, persoane in varsta, persoane cu deficiente de
vedere i/ sau auz, persoane care transporta carucioare pentru copii etc.).

Accesul la mobilitate trebuie asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de
utilizatori, inclusiv categoriilor amintite, iar acest fapt este influentat direct de amenajarile
care vor exista in statiile de transport public.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027
Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabila, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 300.000 Euro.

= 2.6. Amenajare terminal intermodal

In scopul sustinerii intermodalititii se propune realizarea unui terminal intermodal de
schimb intre transportul public local, cel judetean si feroviar. Terminalul va fi echipat cu
sala de asteptare pentru calatori, mobilier, puncte de vanzare a legitimatiilor de calatorie,
automate pentru achizitionarea legitimatiilor de calatorie, sisteme de informare a
calatorilor, sisteme de supraveghere video, facilitati pentru persoanele cu dizabilitati,
semnalistica de orientare si ghidare a calatorilor, platforme de Imbarcare/ debarcare,
facilitati pentru parcarea bicicletelor, construirea/ modernizarea/ reabilitarea trotuarelor
in vederea imbunatatirii accesului pietonilor in zona.
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Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027
Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabila, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 750.000 Euro.

= 2.7. Construire autobaza pentru mijloacele de transport public

Proiectul are ca obiectiv construirea de infrastructura pentru gestionarea vehiculelor de
transport public (autobaza) si dotarea corespunzatoare cu echipamente si infrastructura
tehnica in vederea operdrii. Crearea noii infrastructuri va conduce la cresterea calitatii
serviciilor aferente transportului public contribuind la eficientizarea activititii de
intretinere si operare a mijloacelor de transport.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027
Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabila, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 750.000 Euro.

= 2.8. Implementarea de aplicatii informatice care sa furnizeze utilizatorilor
informatii actualizate asupra ofertei de transport public, mobilitate urbana si
puncte de interes

In scopul cresterii accesibilitatii si atractivitatii transportului public se propune
dezvoltarea unei aplicatii informatice care sa furnizeze utilizatorilor informatii actualizate
asupra ofertei de transport public, mobilitate urbana si puncte de interes.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027
Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabila, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 15.000 Euro.

= 2.9.Derulare programe de incurajare a utilizarii transportului public

In scopul cresterii atractivititii transportului public se propune derularea de programe
pentru stimularea utilizarii acestui mod de transport ecologic - acordarea de calatorii
gratuite la orele de varf in periodele de promovare a noilor investitii (proiect recurent, care
va fi activat periodic).

Costuri estimate: 20.000 Euro.
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=  2.10. Derularea de campanii de informare publica referitoare la beneficiile
utilizarii transportului public

Masura are ca obiectiv congtientizarea populatiei asupra avantajelor sociale aduse de
reorientarea catre utilizarea transportului public In defavoarea transportului individual cu
autoturismul. Campaniile se vor adresa in special tinerilor (scoli, licee, institutii publice,
unitati economice, etc.), constituindu-se in sesiuni de educare si informare.

Costuri estimate: 20.000 Euro.

= 2.11. Modernizare statia de cale ferata Carbunesti

Propunerea vizeaza modernizarea statiei de cale feratd Carbunesti din Orasul Téargu
Carbunesti. Implementarea proiectului va contribui la dezvoltarea intermodalitatii si la
cresterea activitatii transportului public.

Costuri estimate: 2.500.000 Euro.

2.3. Transport de marfa

Eficienta si siguranta transportului de marfuri joaca un rol esential in economia nationala.
La nivel local, specializarea functionala a oraselor, cresterea volumului de servicii,
cresterea consumului, precum si standardele de viata tot mai ridicate sunt corelate cu o
crestere a cererii pentru transportul de marfuri in zonele urbane.

In cazul Orasului Targu Cirbunesti sunt propuse interventii in domeniul infrastructurii,
precum si de natura operationala, reorganizare a accesului vehiculelor de marfa si de
reglementare a programului de aprovizionare a unititilor comerciale amplasate in zone
locuite si in zona cu nivel ridicat de complexitate:

= 3.1. Reglementare logistica de aprovizionare

= 3.2. Reorganizarea traseelor pentru circulatia vehiculelor cu masa totala maxima
autorizata mai mare de 7,5 tone pe teritoriul Orasului Targu Carbunesti

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice Eficientd
economicd, Protejarea mediului si dezvoltare durabild, Sigurantd.
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= 3.1. Reglementare logistica de aprovizionare

Se propune reglementarea logisticii de apovizionare prin stabilirea unor intervale orare
bine determinate (in afara orelor de varf de trafic sau pe timpul noptii) si sustinerea
distributiei marfurilor cu autovehicule ecologice. Implementarea interventiei presupune
realizarea de lucrdri de executare a unor marcaje si panouri de informare prin care sa se
impuna desfasurarea logisticii de aprovizionare asa cum s-a mentionat mai sus.

Costuri estimate: 20.000 Euro.

= 3.2. Reorganizarea traseelor pentru circulatia vehiculelor cu masa totala
maxima autorizatd mai mare de 7,5 tone pe teritoriul Orasului Targu
Carbunesti

Prin aceastd masura de reorganizare a transportului de marfuri se va urmari reducerea
impactului negativ asupra mediului urban (siguranta circulatiei, poluare chimica, poluare
fonica, degradarea arterelor rutiere, ocuparea benzilor de ciculatie, etc.).

Implementarea interventiei presupune realizarea de lucrari de executare a unor marcaje si
panouri de informare prin care sa se impuna desfasurarea circulatiei vehiculelor grele de
marfa pe trasee identificate astfel incat impactul negativ sa fie minim.

Aplicarea acestei masuri este conditionata de realizarea altor infrastructuri pentru
transportul de marfa. Se va efectua reorganizarea traseelor de marfa dupa implementarea
fiecarei interventii cu impact in domeniul transportului de marfa.

Costuri estimate: 15.000 Euro.

2.4. Sisteme alternative de mobilitate

Deplasarea pietonala si cu bicicleta sunt in mod intrinsec moduri de transport ecologice in
urma carora nu rezulta noxe sau gaze cu efect de sera. Acestea constituie o alternativa
atractivd a modurilor de transport individuale motorizate si o completare la transportul
public. Mersul pe jos si cu bicicleta sunt accesibile, ieftine si practice pentru orice utilizator,
contribuind in acelasi timp la mentinerea unei bune stari de sanatate a celui care le
practica. Prin urmare, la nivelul Orasului Targu Carbunesti se doreste asigurarea unor
conditii de accesibilitate si siguranta ridicate pentru aceste moduri de transport.

Interventiile propuse in cadrul acestui sector al mobilitatii urbane durabile care contribuie
la indeplinirea obiectivelor specifice Accesibilitate si conectivitate, Protejarea mediului si
dezvoltare durabild, Sigurantd, Calitatea vietii sunt:
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= 4.3. Dezvoltare retea de piste pentru biciclete In orasul Targu Carbunesti

= 4.7. Dezvoltare infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor hibrid sau electrice
(statii de incarcare si/ sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

= 4.8. Achizitie mijloace de transport ecologice in parcul de autovehicule gestionat de
autoritatea publica locala si institutiile subordonate

= 4.72. Amenajare zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii partajate,
semi-pietonale)

= 4.1. Reabilitare/ modernizare trotuare, care sa faciliteze accesul inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale

= 4.4 Dezvoltare sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)
= 4.5. Amenajare parcari pentru biciclete
= 4.6. Amenajare coridor de mobilitate nemotorizata pe malurile Raului Gilort

= 4.9, Plan local de actiune pentru incurajarea utilizarii vehiculelor electrice, inclusiv
pentru companiile private

= 4.11. Derulare campanii de incurajare a transportului nemotorizat

= 4.12. Realizare regulament de utilizare a mijloacelor de transport nemotorizate
(biciclete, trotinete)

= 4.10. Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilititi publice In acord cu
obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

Costurile totale estimate ca fiind necesare pentru implementarea interventiilor propuse in
acest domeniu de interes major sunt estimate la valoare de 10.215.000 Euro, acestea fiind
in proportie de 96% eligibile pentru finantare prin Programul Regional Sud-Vest Oltenia
2021-2027 Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabila.

Beneficiile estimate contribuie la realizarea unui sistem de transport urban durabil prin: (i)
reducerea poluadrii aerului si a poluarii fonice, precum si a consumului de energie, (ii)
dezvoltarea infrastructurii destinate mijloacelor de transport non-motorizate, (iii)
cresterea atractivitatii si imbunatatirea calitatii mediului si a amenajarii spatiilor urbane, si
implicit la atingerea obiectivului specific al Programului Regional si a tintelor asumate
pentru indicatorul de rezultat: Numarul anual de utilizatori ai pistelor ciclabile.

= 4.3. Dezvoltare retea de piste pentru biciclete in orasul Targu Carbunesti

Interventia implicd amenajarea de infrastructura care sa permitd deplasarea cu bicicleta in
conditii de sigurantd. In scopul prioritizarii acestui mod de deplasare la nivel local se
propune realizarea unei retele coerente care sa lege obiective de interes local si sa asigure
conexiuni cu teritoriul invecinat. Complementar sectoarelor aferente coridorului de
mobilitate propus pe Str. Trandafirilor, se propune dezvoltarea unei retele coerente la
nivelul UAT Orasul Targu Carbunesti.
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Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027
Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabild. Implementarea acesteia integreaza activitati
privind dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat,
contribuind la atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de
utilizatori ai pistelor ciclabile.

Costuri estimate: 3.000.000 Euro.

= 4.7, Dezvoltare infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor hibrid sau
electrice (statii de incarcare si/ sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

In vederea facilitarii utilizirii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electrici, se
vor dezvolta infrastructuri specifice care sa asigure posibilitatea de incarcare rapida a
bateriilor. In cadrul acestei interventii, se vor achizitiona si instala puncte de reincircare a
vehiculelor electrice si hibride, accesibile publicului, de tip "punct de reincarcare cu putere
normala” si de tip “punct de reincarcare cu putere inaltd", asa cum sunt acestea definite in
Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014
privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi. Aceste puncte/ statii de
incarcare se vor amplasa in parcdrile publice aflate In proprietatea sau in administrarea
Orasului Targu Carbunesti, asigurand un acces permanent si nediscriminatoriu tuturor
utilizatorilor.

Amplasarea acestor puncte de incarcare va fi semnalizatd in mod corespunzator si se va
aloca si marca un numar de locuri de parcare destinate exclusiv pentru reincarcarea
autovehiculelor electrice si hibride.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027
Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabila.

Costuri estimate: 350.000 Euro.

= 4.8. Achizitie mijloace de transport ecologice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publica locala si institutiile subordonate

In vederea imbunititirii calititii aerului in mediul urban si cresterii eficientei energetice la
nivelul autorititii publice locale se propune innoirea parcului de autovehicule prin
achizitionarea de autovehicule ecologice (autoturisme, autoutilitare, autospeciale si
autospecializate).

Costuri estimate: 300.000 Euro.
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" 4.2. Amenajare zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space" - spatii
partajate, semi-pietonale)

Aceastd interventie presupune crearea unor zZonhe cu caracter prioritar pietonal (semi-
pietonale), care vor fi utilizate ca spatii partajate pentru pietoni si autovehicule. Cu avizul
autoritdtilor competente in domeniul sigurantei rutiere vor fi create spatii semi-pietonale,
partajate de tip shared space dedicate atat circulatiei pietonilor, cit si autoturismelor, fara
diferente de nivel Intre sectoarele dedicate celor doua moduri. Pentru a face posibil acest
fapt este necesar ca traficul rutier sa fie mult diminuat in aceste zone. Astfel, aceasta
interventie va fi integrata cu altele care au ca obiectiv descurajarea utilizarii autoturismului
personal, urmarindu-se in acelasi timp ca problemele de trafic sa nu fie relocate in alte
zone. Intr-o prima etapi se propune ca astfel de amenajiri si se realizeze pe Str. Pandurilor
(intre Str. Pietii si Str. Padurea Mamului).

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027
Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabila.

Costuri estimate: 720.000 Euro.

= 4.1. Reabilitare/ modernizare trotuare, care sa faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale

In scopul cresterii atractivitatii transportului pietonal se propune amenajarea de trotuare
si alei pietonale, care sa asigure deplasarea in conditii de accesibilitate si siguranta pentru
toate categoriile de utilizatori.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027
Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabila.

Costuri estimate: 2.000.000 Euro.

= 4.4, Dezvoltare sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

Urmarind cresterea ponderii modale a bicicletei pentru deplasarile la nivel local, se
propune facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete catre acest mod de transport si
agrement prin asigurarea posibilitatii de a Inchiria biciclete in puncte precum: zona
centrald, capetele traseelor/ pistelor, in Zone cu densitate ridicata de locuire, In zone cu
atractivitate ridicata a cilatoriilor, in puncte intermodale.

Interventia cuprinde componente de infrastructura (statii/ chioscuri de inchiriere, rastele),
mijloace de transport (biciclete - clasice si electrice) si componente de management (dotari
dispecerat de tip hardware si software).

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027
Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabila. Implementarea acesteia integreaza activitati
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privind dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat,
contribuind la atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de
utilizatori ai pistelor ciclabile.

Costuri estimate: 1.250.000 Euro.

= 4.5. Amenajare parcari pentru biciclete

In scopul sustinerii deplasarilor nemotorizate se propune amenajarea de parcari pentru
biciclete in puncte cheie din Orasul Targu Carbunesti (zone comerciale, zone de servicii,
unitdti de invatdmant, zone turistice) si in cartierele de locuinte colective.

Finantarea actiunii de interventie este eligibilda prin PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027
Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabilda. Implementarea acesteia integreaza activitati
privind dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat,
contribuind la atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de
utilizatori ai pistelor ciclabile.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

® 4.6. Amenajare coridor de mobilitate nemotorizata pe malurile Raului Gilort

In scopul imbunititirii calititii mediului si cresterii atractivititii modurilor nemotorizate
se propune amenajarea zonelor adiacente Raului Gilort pe teritoriul Orasului Targu
Carbunesti (intre Str. Castanilor si Str. Pietii) prin integrarea de solutii multifunctionale
care combina protectia mediului si realizarea de facilitati publice, solutii tehnice inovatoare
din perspectiva managementului ecologic al apei sau introducand tematica biodiversitatii
si considerand cursul de apa ca un posibil culoar ecologic, transformandu-le in coridoare de
infrastructura verde - albastra. Astfel, se va asigura imbunatatirea calitatii spatiului (valori
estetice, functionale si culturale ale peisajelor urbane).

Se au in vedere interventii precum: realizare piste pentru biciclete; realizare alei pietonale;
realizare sistem de iluminat public; amenajare spatii verzi; amenajare zone de odihna;
montare mobilier urban; pregatire spatii pentru amplasarea de pavilioane/ chioscuri
multifunctionale; reconstructii ecologice.

Finantarea actiunii de interventie este eligibilda prin PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027
Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabild. Implementarea acesteia integreaza activitati
privind dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat,
contribuind la atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de
utilizatori ai pistelor ciclabile.

Costuri estimate: 2.500.000 Euro.
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= 4.9. Plan local de actiune pentru incurajarea utilizarii vehiculelor electrice,
inclusiv pentru companiile private

Prin acest proiect se urmareste elaborarea si implementarea la nivelul Orasului Targu
Carbunesti a unui Plan local de actiune prin care sa fie incurajate achizitionarea si
utilizarea autovehiculelor cu propulsie electrica in zona urbana, atat pentru institutiile
publice, cit si pentru societéatile private.

Costuri estimate: 15.000 Euro.

®* 4.11. Derulare campanii de incurajare a transportului nemotorizat

Proiectul prevede realizarea unor campanii de promovare, constientizare si educare a
populatiei cu privire la beneficiile utilizarii mijloacelor de transport nemotorizate (pietonal
si cu bicicleta).

Costuri estimate: 20.000 Euro.

= 4.12. Realizare regulament de utilizare a mijloacelor de transport
nemotorizate (biciclete, trotinete)

In scopul imbunatatirii sigurantei circulatiei si eficientizarii gradului de utilizare a
transportului ecologic se propune realizarea unui regulament de utilizare a mijloacelor de
transport nemotorizate (biciclete, trotinete).

Costuri estimate: 10.000 Euro.

= 4.10. Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilitati publice in
acord cu obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

In scopul reducerii impactului asupra mediului se propune impunerea ca operatorii care
presteaza servicii de utilitati publice sa detind In parcul auto un numar minim de
autovehicule ecologice.

Costuri estimate: 20.000 Euro.
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2.5. Managementul traficului

Managementul traficului reprezinta un element cheie pentru planificarea mobilitatii
urbane. Acesta sprijina factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si gestionarea
operatiunilor de trafic, ajutand totodata utilizatorii finali, cetatenii, prin prezentarea unor
optiuni de mobilitate durabila. In ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD
pentru Orasul Targu Carbunesti acest aspect a fost considerat in toate etapele de elaborare,
masurile de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere completand paleta de
proiecte propuse in domeniul managementului traficului.

Masurile si actiunile de interventie propuse in acest domeniu contribuie la atingerea
obiectivelor specifice Sigurantd, Protejarea mediului si dezvoltare durabila, Eficientd
economica:

= 5.9, Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita
finantare in cadrul PR SV Oltenia 2021-2027, P4

= 5.4. Amenajare parcare tip Park&Ride
= 5.5, Elaborare politica si regulament de parcare la nivel urban
= 5.1. Dezvoltare sistem de management al traficului

= 5.7. Elaborare si implementare reglementari privind calmarea traficului in zonele
vulnerabile

= 5.6. Dezvoltare aplicatie mobild pentru gestiunea parcarilor in Orasul Targu
Carbunesti

= 5.3. Construire/ extindere/ modernizare/ reabilitare parcari rezidentiale in Orasul
Targu Carbunesti

= 5.10. Derulare campanii de informare/ comunicare adresate participantilor la trafic
(soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

= 5.2. Construire/ extindere/ modernizare/ reabilitare parcari publice in Orasul
Targu Carbunesti

= 5.8. Elaborare si implementare reglementari privind programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse mai jos sunt estimate la valoarea de
5.640.000 Euro, dintre care 3.820.000 Euro revin proiectelor eligibile pentru finantare prin
Programul Regional Sud-Vest Oltenia 2021-2027 Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabila.
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= 5.9, Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita
finantare in cadrul PR SV Oltenia 2021-2027, P4

Avand in vedere necesitatea atasarii la fiecare cerere de finantare PR 2021-2027, P4 a unui
studiu de trafic/ circulatie aferent proiectului propus, prezenta interventie recomanda
realizarea de studii de trafic/ circulatie in cadrul carora sd se analizeze/ estimeze pentru
aria de influenta a proiectului aspecte precum: problemele privind traficul rutier,
transportul public de calatori, fluxurile estimate de trafic rutier motorizat pe categorii de
vehicule si tip de combustibil, analize ale cererii de transport public, impactul
reorganizarii/ reamenajarii circulatiei, analize si estimari ale numarului de pasageri,
impactul asupra emisiilor de substante poluante si gaze cu efect de ser3, etc., dupa caz.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027
Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabila.

Costuri estimate: 50.000 Euro.

= 5.4. Amenajare parcare tip Park&Ride

Prin aceasta interventie se propune amenajarea unor parcari de tip Park&Ride la periferia
zonei urbane, cu acces la reteaua majora de circulatie (DN 67B).

In urma implementirii proiectului se va obtine reducerea numairului de cilitorii cu
autovehiculul personal din compunerea fluxurilor de penetratie ih zona urbana. Astfel este
facilitat transferul de la autoturismul personal citre transportul public urban, obtinandu-se
descongestionarea traficului, reducerea cererii de locuri de parcare din Orasul Targu
Carbunesti si, pe cale de consecinta, reducerea emisiilor de echivalent CO2 provenite din
traficul rutier. Facilitatile nou create nu vor fi destinate necesitatilor de parcare ale zonelor
rezidentiale. Aceasta interventie va fi integrata in cadrul proiectelor cu alte interventii care
vizeaza dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete si a sistemului de inchiriere biciclete.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027
Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabila.

Costuri estimate: 1.050.000 Euro.

= 5.5. Elaborare politica si regulament de parcare la nivel urban

Se propune realizarea unui studiu in vederea elaborarii unei politici de parcare care sa
urmareasca reducerea calatoriilor efectuate cu autovehiculul personal cu destinatie zona
centrala si realizarea unui sistem unitar de management pentru parcirile publice. In
concordanta cu politica propusa se va elabora un regulament de gestionare a parcarilor la
nivel local.

Costuri estimate: 30.000 Euro.
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= 5.1. Dezvoltare sistem de management al traficului

Interventia presupune dezvoltarea graduala a unui sistem integrat de management
inteligent al traficului in Orasul Targu Carbunesti (amenajare/ reamenajare intersectii;
sistem de semnalizare orizontala si verticala pentru reglementarea circulatiei si orientare;
treceri de pietoni "smart” - pe baza de senzori care sa permita semnalizarea intensa a
trecerii In momentul utilizarii acesteia de citre un pieton; sistem de supraveghere video;
contorizare autovehicule, biciclete, pietoni). Sistemul integrat de management al traficului
va urmari in principal acordarea prioritatii in trafic pentru mijloacele de transport public in
comun si pentru utilizatorii modurilor nemotorizate, conducand la cresterea atractivitatii
acestor moduri de transport. Implementarea elementelor de management al traficului va
contribui la cresterea gradului de siguranta si reducerea emisiilor poluante si de COZ2.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027
Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabila.

Costuri estimate: 2.000.000 Euro.

= 5.7. Elaborare si implementare reglementari privind calmarea traficului in
Zzonele vulnerabile

In scopul imbunititirii sigurantei circulatiei se propune adoptarea de misuri de
management al traficului orientate spre calmarea traficului in zonele aglomerate (cu valori
ridicate de pietoni, cu densitate rezidentiald mare, in zona intersectiilor, in apropierea
unitagilor de invatamant, a pietei, etc.), precum si in zonele cu spatii partajate. De
asemenea, se propune realizarea unor proiecte de imbunatatire a semnalizarii rutiere in
jurul unititilor de invatamant.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027
Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabila.

Costuri estimate: 700.000 Euro.

= 5.6. Dezvoltare aplicatie mobild pentru gestiunea parcarilor in Orasul Targu
Carbunesti

Proiectul prevede digitalizarea parcarii prin cartarea locurilor de parcare (cu plata, de
resedintd) intr-o platforma de tip GIS si dezvoltarea unei aplicatii mobile care sa permita
vizualizarea disponibilitatii locurilor de parcare, plata parcarii prin SMS, informatii cu
privire la localizare, tarife etc.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027
Prioritatea 4. Mobilitate urbana durabila.

Costuri estimate: 20.000 Euro.
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= 5.3. Construire/ extindere/ modernizare/ reabilitare parcari rezidentiale in
Orasul Targu Carbunesti

Propunerea are ca obiectiv amenajarea de noi locuri de parcare rezidentiala in cartierul de
locuinte colective si modernizarea celor existente. Aceasta activitate va fi integrata in
proiectele de regenerare urbani a cartierului. In zonele de parcari vor fi amenajate si
semnalizate vizibil locuri destinate exclusiv vehiculelor electrice, care vor avea acces la
infrastructura de incarcare cu energie electrica.

Costuri estimate: 700.000 Euro.

= 5.10. Derulare campanii de informare/ comunicare adresate participantilor la
trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei, se vor realiza campanii de informare
si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utilizare a
spatiilor dedicate circulafiei publice si pentru orientarea catre modurile de transport
durabile.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

= 5.2, Construire/ extindere/ modernizare/ reabilitare parcari publice in Orasul
Targu Carbunesti

In scopul reorganizarii spatiului public si optimizarii fluxurilor de trafic se propune
amenajarea de parcari colective la periferia zonei centrale si integrarea acestora in
sistemul de management al traficului.

Costuri estimate: 1.050.000 Euro.

= 5.8. Elaborare si implementare reglementari privind programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice

Serviciile de utilitati publice (maturat, spalat stradal, colectarea gunoiului menajer, etc.)
vor fi programate astfel inciat impactul acestora asupra desfasurarii circulatiei sa fie minim.

Costuri estimate: 10.000 Euro.
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2.6. Zone cu nivel ridicat de complexitate

Asa cum a fost specificat in Capitolul 2. Analiza situatiei existente, la nivelul teritoriului
analizat, zona cu nivel ridicat de complexitate din punct de vedere al mobilitatii este Zona
centrald. Aceasta este o zona mixta in care se suprapun functiuni de utilizare a teritoriului
de tip locuire, comert, administratie, functionand ca un pol de transport, cu atractivitate
insemnatd, atat pentru deplasarile pietonale si cu bicicleta, cat si pentru cele realizate cu
autovehicule personale. In interiorul zonei cu nivel ridicat de complexitate punerea in
valoare a spatiului public prin intermediul mobilitatii poate fi realizata prin atragerea
cetatenilor, ca urmare a amenajarii intr-un mod atractiv si accesibil. Se propune crearea
unor zone cu caracter prioritar pietonal (semi-pietonale) pe Str. Pandurilor (intre Str. Pietii
si Str. Paddurea Mamului). Interventia alocata acestei tematici s-a regdasit si in cadrul
tematicii "Sisteme alternative de mobilitate” fiind tratata in cadrul respectivului capitol:

= 6.1. Amenajare zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii partajate,
semi-pietonale). Proiect tratat la punctul 4.2

2.7. Intermodalitate si operatiuni logistice necesare

Masurile privind amenajarea unui terminal intermodal si a unor parcari de tip Park&Ride
la periferia zonei urbane, cu acces la reteaua majora de circulatie (DN 67B) asigura
dezvoltarea intermodalitatii la nivel local:

= 7.1. Amenajare terminal intermodal. Proiect tratat la punctul 2.6

= 7.2. Amenajare parcare tip Park&Ride. Proiect tratat la punctul 5.4

Interventiile propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice
Accesibilitate si conectivitate, Eficientd economicd, Protejarea mediului si dezvoltare
durabild.
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2.8. Aspecte institutionale

Avand in vedere cd implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapa foarte
importanta in procesul de orientare citre o mobilitate durabild, este necesara asigurarea
unui cadru institutional adecvat. Sunt propuse urmatoarele interventii:

= 8.1. Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilitati de monitorizare
a implementarii PMUD pentru Orasul Targu Carbunesti

Se propune dezvoltarea unei structuri interne ale carei responsabilitati sa se axeze pe
monitorizarea implementdrii interventiilor (proiecte/ masuri) stipulate in PMUD.
Monitorizarea va avea caracter repetitiv, structura interna va elabora un raport de
monitorizare in fiecare an al perioadei de implementare.

Costuri estimate: 72.000 Euro.

= 8.2. incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE
1370 pentru transportul public de calatori

Pentru functionarea serviciului de transport public propus este necesara incheierea unui
Contract de servicii publice, care sa respecte prevederile Regulamentului CE 1370. Astfel,
se are Tn vedere realizarea serviciilor aferente pregatirii acestor documentatii si obtinerii
avizelor necesare.

Costuri estimate: 50.000 Euro.
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2. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI
CU MONITORIZAREA P.M.U.D.

In vederea monitorizarii Planului de Mobilitate (conform ghidului european), pentru
implementarea si asigurarea unei coordonari coerente si rapide atat pe orizontald, cat si pe
verticald, se propune constituirea unui comitet de implementare si monitorizare la nivel
local.

Responsabilitatile si atributiile structurii de implementare si monitorizare a PMUD vor
consta In:

= Organizarea, coordonarea s$i monitorizarea activitatilor derulate in cadrul
proiectelor implementate;

® Planificarea bugetului In vederea asigurdrii surselor financiare corespunzatoare
proiectelor implementate;

= Intocmirea documentatiilor, pregatirea si organizarea procedurilor de achizifii
publice pentru atribuirea contractelor de bunuri, servicii si lucrari;

= Asigurarea vizibilitafii proiectelor implementate in cadrul PMUD, in conformitate cu
cerintele finantatorilor;

= (Cooperarea cu managerii proiectelor implementate in cadrul PMUD, in scopul
intocmirii in conditii optime a cererilor de finanjare, rapoartelor de progres, a
rapoartelor finale si cererilor de rambursare;

= [dentificarea oportunitatilor de finantare in vederea atragerii de surse de finantare
care sa contribuie la implementarea de proiecte complementare care pot aduce
valoare adaugata activitatilor si proiectelor propuse.

Componenta structurii de implementare a PMUD al Orasului Targu Carbunesti va fi numita
prin dispozitia primarului. Ulterior, In vederea managementului si monitorizarii PMUD,
responsabilitatile si atributiile persoanelor desemnate sa faca parte din echipa, se vor
completa in fisele de post specifice fiecarei pozitii propuse. Se recomanda ca structura de
implementare sa includa cel putin urmatoarele pozitii:

— Responsabil PMUD, cu urmatoarele atributii:
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Planificarea si coordonarea activitafilor care privesc implementarea proiectelor
incluse in PMUD, pentru a asigura atingerea obiectivelor stabilite;

Monitorizarea implementarii activitatilor si indeplinirea indicatorilor conform
prevederilor fiecarui contract de finantare;

Intocmirea rapoartelor de proges si alte documente administrative, dupi caz;
Verificarea rapoartelor de progres ale proiectelor aflate in implementare;
Aprobarea graficelor de depunere ale cererilor de rambursare;

Convocarea si conducerea intilnirilor privind implementarea PMUD si luarea
deciziilor privind implementarea portofoliului de proiecte.

— Responsabil domeniul juridic, cu urmatoarele atributii:

Verificarea si avizarea din punct de vedere juridic a activitatilor de
implementare a proiectelor si intocmirea documentatiei aferente acestora;

Urmarirea respectarii legislatiei in vigoare privind implementarea activitagilor
proiectelor si a contractelor de servicii si lucrari desfasurate in cadrul acestora;

Acordarea de consultanta de specialitate compartimentelor implicate in procesul
de implementare si monitorizare a proiectelor;

Atribugii in procesul de gestionare juridicAi a asistentei financiare
nerambursabile;

Reprezentarea intereselor Consiliului local si ale Primariei Orasului Targu
Carbunesti din punct de vedere juridic In contractele, parteneriatele, asocierile
incheiate pentru implementarea proiectelor.

— Responsabili domeniul tehnic, cu urmatoarele atributii:

Conducerea si coordonarea activitatilor de pregatire si urmarire a investifiior
publice;

Colaborarea cu responsabilul PMUD in activitatea de management al proiectelor
privind intocmirea rapoartelor tehnice / rapoartelor de progres;

Monitorizarea graficului de implementare a lucrarilor tehnice din cadrul
proiectelor;

Stabilirea prioritatilor investitiilor referitoare la proiectele de urbanism,
amenajarea teritoriului si cadastru;

Coordonarea si verificarea elaborarii proiectelor de urbanism, amenajarea
teritoriului si cadastru necesare pentru realizarea investitiior publice;

Urmadrirea respectarii legislatiei in vigoare privind implementarea contractelor
de lucrari;

In etapa de monitorizare structura de implementare si monitorizare a PMUD, organizata la

nivelul Primariei Orasului Targu Carbunesti, va include, in functie de caracterul discutiilor

tehnice, reprezentanti ai urmatorilor actori locali, cu urmatoarele responsabilitati:

®  Reprezentanti ai Primariei Orasului Tdrgu Carbunesti
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Personalul tehnic din cadrul departamentului responsabil cu desfasurarea activitatii
de transport la nivel urban si din departamente care interactioneaza cu mobilitatea
(Arhitect Sef; Serviciul urbanism, amenajarea teritoriului, gospodarie urbana; Politia
locala).

Reprezentantii acestor servicii vor participa la culegerea datelor pentru
cuantificarea indicatorilor. De asemenea, vor oferi informatii cu privire la stadiile de
implementare ale proiectelor si masurilor la momentul intocmirii raportului de
monitorizare.

Reprezentanti ai Politiei Orasului Tdrgu Cdrbunesti/ Politiei Locale a Orasului Tdrgu
Cdrbunesti

Unul dintre obiectivele strategice ale PMUD se refera la siguranta cetatenilor. Prin
participarea activa in cadrul comitetului de monitorizare, reprezentantii Politiei
Orasului Targu Carbunesti/ Politiei Loacale a Orasului Targu Carbunesti vor putea
identifica aspecte care necesita adaptarea continutului bazei de date actuale privind
statistica accidentelor (de exemplu, introducerea in baza de date a unui camp nou
care relationeaza accidentul cu obiective sociale din oras - scoli, gradinite, spitale).
De asemenea, vor evalua componentele de siguranta circulatiei din studiile tehnico-
economice care vor sta la baza proiectelor.

Reprezentanti ai operatorilor de transport public (local, judetean)

Interventiile propuse in domeniul transportului public constituie o parte
consistentd a PMUD al Orasului Targu Carbunesti. Operatorii de transport public vor
oferi date pentru cuantificarea indicatorilor propusi pentru monitorizarea efectelor
planului.

Reprezentanti ai mediului educational
Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Orasul Targu Carbunesti.
Reprezentanti ai societdtii civile

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Orasul Targu Carbunesti.

Orasul Targu Carbunesti va asigura finantarea anuald a urmatoarelor activitati ale

comitetului de monitorizare:

dezvoltarea de tehnologii si tehnici de colectare a datelor;
colectarea efectiva a datelor;

prelucrarea datelor;

actualizare permanentd a modelului de transport;

analize periodice ale sistemului de transport;

raportare transparenta.

Periodic vor fi realizate ajustarile necesare in Planul de Actiune, in functie de evolutia

procesului de implementare si dinamica economiei locale.
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ANEXA 1 - LISTA CUPRINZATOARE
DE ACTIUNI DE INTERVENTIE
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ORASUL
TARGU CARBUNESTI Plan de Mobilitate Urband Durabili

pentru Orasul Targu Carbunesti

PLAN DE MOBILITATE URBA_\NA DURABILA
PENTRU ORASUL TARGU CARBUNESTI, PERIOADA 2024-2030

Total: 48.617.000 EUR, din care: = in perioada 2025-2026: 6.376.400 EUR
= in perioada 2027-2028: 26.441.800 EUR
» in perioada 2029-2030: 15.798.800 EUR

Costuri eligibile PR Sud-Vest Oltenia 2021-2027, P3: 27.235.000 EUR

NOTE:

I. Lista de proiecte este organizata pe Tematicile de mobilitate impuse in cuprinsul PMUD
specificat in Normele metodologice de aplicare a Legii 350/ 2001. Exista proiecte care se
incadreaza in mai multe tematici, acestea fiind alocate in consecinta, insa costurile de
implementare sunt considerate o singura data, acolo unde proiectul apare pentru prima data
in lista.

Il. Proiecte cu impact la nivelul retelei majore de transport, ale caror costuri nu sunt incluse
n costurile necesare pentru implementarea PMUD Targu Carbunesti intrucat vor fi suportate
de alta entitate admnistrativa (Ministerul Transporturilor si Infrastructurii): 2.11.
Modernizare statia de cale ferata Carbunesti
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